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DECISION DE LA COMMISSION

du XXX

autorisant le Royaume-Uni & déroger a certaines régs communes en matiére de
sécurité aérienne concernant les systemes de retergur les sieges des membres
d’équipage de conduite des hélicopteres utilisésdas fins de transport aérien

commercial conformément a l'article 14, paragraphes, du réglement (CE) n° 216/2008

du Parlement européen et du Conseil

(Texte présentant de l'intérét pour 'EEE)

LA COMMISSION EUROPEENNE,

vu le traité sur le fonctionnement de I'Union eugepne,

vu le réglement (CE) n° 216/2008 du Parlement etgnpet du Conseil du 20 février 2008
concernant des regles communes dans le domairevagion civile et instituant une Agence
européenne de la sécurité aérienne, et abrogeadirdetive 91/670/CEE du Consell, le
réglement (CE) n° 1592/2002 et la directive 2004236 et notamment son article 14,
paragraphe 7,

considérant ce qui suit:

(1)

(@)

3)

Le Royaume-Uni a notifié son intention de délivueragrément dérogeant aux regles
communes en matiere de sécurité aérienne qui netewoeuvre le reglement (CE)
n° 216/2008, contenues dans le réglement (UE) 62042 de la Commissi6nlLa
dérogation envisagée, notifiée par le Royaume-&i juillet 2014, concerne la régle
CAT.IDE.H.205, point b) 2), figurant a I'annexe & reglement (UE) n° 965/2012.

En vertu de l'article 14, paragraphe 7, du réeglenféi) n° 216/2008, les services de
la Commission ont examiné la nécessité de la déoog@roposée et le niveau de
sécurité en résultant, sur la base d'une recomrtiandide I'Agence européenne de la
sécurité aérienne (ci-aprés I'«cAgence»).

Selon la regle CAT.IDE.H. 205 (a) (5) figurant arlhexe IV du reglement (UE)

n° 965/2012, il convient que les sieges des memdréguipage de conduite des
hélicopteres utilisés a des fins de transport aécmmmercial soient équipés d’une
ceinture de sécurité avec systeme de retenue phatia supérieure du torse. La régle
CAT.IDE.H.205, point b) 2), précise qu'une ceintute sécurité avec systeme de
retenue de la partie supérieure du torse compere,les sieges des membres

JO L 79 du 19.3.2008, p. 1.

Réglement (UE) n° 965/2012 de la Commission du ckolre 2012 déterminant les exigences
techniques et les procédures administratives agipis aux opérations aériennes conformément au
reglement (CE) n° 216/2008 du Parlement europédn &onseil (JO L 296 du 5.10.2012, p. 1).
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(4)

(5)

(6)

(7)

d’équipage de conduite ainsi que sur les sieges lgonombre minimal requis de
membres d’équipage de cabine, deux sangles d’épeel&t-a-dire un systéme de
retenue a quatre points. Ces prescriptions s’ap@tia partir du 28 octobre 2014.

Dans sa notification, le Royaume-Uni a expliqué ugu’ nombre important
d'hélicoptéres de type R22 et de type R44 fabriquaisla Robinson Helicopter
Corporation et utilisés a des fins de transpoilieaézommercial en Europe ne satisfont
pas aux prescriptions de la regle CAT.IDE.H.205 (@) car ils sont équipés d'un
systeme de retenue de I'équipage de conduite ¢ansisn une ceinture de sécurité
avec baudrier, c’est-a-dire un systéme de retent@sapoints.

Le Royaume-Uni a en outre précisé que, pour desmaide construction, il n’est pas
possible d'installer un systéme de retenue a quoatirets sur les hélicoptéeres de type
R22 actuels, alors qu'il existe une solution tegheaipour les appareils de type R44.
Toutefois, le colt du post-équipement comprométtiai viabilité des activités
assurées par ces derniers. Selon le Royaume-Umiida en conformité avec la
prescription d’'un systéme de retenue a quatre goicdonformément a la régle
CAT.IDE.H. 205, point b) 2), contraindrait la tataldes hélicoptéres de type R22 et
la majorité des hélicopteres de type R44 utilisésiegdlement en Europe pour le
transport aérien de voyageurs a cesser leurs tastiai partir du 28 octobre 2014. Le
Royaume-Uni a également indiqgué qu'un retrait desdiélicopteres du service
commercial affecterait la capacité du secteur penplaisieurs années. En revanche, il
existe des solutions viables pour installer desegsyss de retenue a quatre points sur
les siéges de I'équipage de conduite dans les aovveelicoptéres de type R44.

En conséquence, le Royaume-Uni a I'intention dév¥ des agréments dérogeant a
la régle CAT.IDE.H. 205, point b) 2), de maniergp&rmettre a ses exploitants de
transport aérien commercial de continuer a utildses hélicoptéres de type R22 et de
type R44 fabriqués par la Robinson Helicopter Crafon avec le systeme actuel de
retenue a 3 points sur les siéges des membresipbémgude conduite, a condition que
les hélicoptéres de type R44 aient d'abord obtencettificat de navigabilité avant le
28 octobre 2014. Selon le Royaume-Uni, cette cardidlevrait, & terme, empécher
que des nouveaux hélicopteres puissent étre gtikpdes cette date a des fins de
transport aérien commercial avec un systeme deueta 3 points et aura pour effet
que le nombre total d’hélicoptéres concernés par dé&xogation diminuera
naturellement au fil du temps a mesure que leseancappareils seront retirés du
service.

Il ressort des informations fournies par la Robmddelicopter Corporation, le
fabricant des hélicoptéres, que le systeme deuetar8 points équipant actuellement
les hélicopteres de type R22 et de type R44 rengditconditions dynamiques de
l'atterrissage d’'urgence prescrites par les régheR 27.562 et 27.785 équivalentes
aux régles CS 27.562 et 27.78%t est donc en mesure d'assurer un niveau de
protection équivalent au systeme de retenue aapaints. En outre, des recherches
faites par l&Air Accidents Investigation Brandbritannique font apparaitre que, sur les
petits aéronefs a motorisation non complexe, tatslgs hélicopteres de type R22 et
de type R44, un systeme de retenue a 3 points leffr@me niveau de sécurité qu’'un

Exigences en matiére de conception applicabledélicopteres, telles qu'elles figurent dans leefFaid
Aviation Regulation FAR-27 des USA.

Exigences en matiére de conception applicables telicoptéres, telles qu'elles figurent dans les
spécifications de certification CS-27 de 'AESA.
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systéme de retenue a quatre points. Il conviemiotier que, du fait de la configuration

spécifigue de la cabine, le matériel supplémentaigéeessaire pour installer un

systeme de retenue a quatre points sur les héiasptle type R44 pourrait augmenter
les risques pour les passagers des sieges arriecased’accident ou d’atterrissage
brutal.

(8) Surlabase de la recommandation de I'Agence cief@mbre 2014, la Commission a
conclu que la dérogation proposée procurerait weau de protection équivalent a
celui atteint par I'application des régles commueesmnatiere de sécurité aérienne,
sous réserve du respect de certaines conditions.

(9) Conformément a larticle 14, paragraphe 7, du maglet (CE) n° 216/2008, une
décision de la Commission d'autoriser un Etat membraccorder une dérogation
proposée doit étre notifiée a tous les Etats mesnlope ont également la possibilité
d'appliquer la mesure en question. Il convient dgue tous les Etats membres soient
destinataires de la présente décision. La desmnipte la dérogation, ainsi que des
conditions s'y attachant, devrait étre de natuperinettre aux autres Etats membres
d'appliquer également cette mesure lorsqu'ils@aevémt dans la méme situation, sans
gu'une autre décision de la Commission soit nézess@onformément a l'article 15,
paragraphe 1, du réglement (CE) n° 216/2008, il liea que les Etats membres se
communiquent des informations sur l'application lde mesure deés lors qu'ils
l'appliquent, étant donné que cette applicationt @awir des effets en dehors du
territoire des Etats membres qui accordent la déiom,

(10) Les mesures prévues par la présente décision smfibrmes a l'avis du comité
de I’Agence européenne de la sécurité aérienne,

A ADOPTE LA PRESENTE DECISION:

Article premier

Le Royaume-Uni peut délivrer des agréments dérdgeam dispositions de la régle
CAT.IDE.H. 205, point b) 2), figurant a 'annexe W reglement (UE) n° 965/2012 de la
Commission aux exploitants de transport aérien ceroia leur permettant de continuer a
utiliser des hélicoptéres de type R22 et de typd Rdbriqués par la Robinson Helicopter
Corporation équipés d'un systeme de retenue susiéges des membres d’équipage de
conduite consistant en une ceinture de sécurité baedrier. Ces agréments ne peuvent étre
délivrés que pour les hélicoptéres de type R44 aqii d’abord obtenu un certificat de
navigabilité avant le 28 octobre 2014.
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Article 2
Tous les Etats membres ont la possibilité d'applida mesure visée a l'article premier. Les
Etats membres qui appliquent cette mesure en imfiorfa Commission, I'Agence et les
autorités aéronautiques nationales.

Article 3

Les Etats membres sont destinataires de la prégéaision.

Fait & Bruxelles, le

Par la Commission
Siim Kallas
Vice-président



