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EXPOSE DES MOTIFS

CONTEXTE DE LA PROPOSITION
» Contexte général

Les engins mobiles non routiers (EMNR) couvrent grande variété de moteurs a
combustion installés dans des engins allant do @gtiipement portatif aux autorails,
locomotives et bateaux de la navigation intérieene passant par les engins de
construction et les groupes électrogenes. Ces msosemt une source importante de
pollution atmosphérique et représentent envirofoldes émissions d’oxyde d’azote
(NOX) et 5 % des émissions de particules dans I'UE.

Les limites d’émissions de ces moteurs sont aemmht établies dans la
directive 97/68/CE. Cette directive a été modi§alusieurs reprises, mais plusieurs
examens techniques ont conclu que la législatiars sa forme actuelle comportait
diverses lacunes. Son champ d’application est e&agnt restreint car il exclut
certaines catégories de moteurs. De nouvelles pliiémissions ont été introduites
pour la derniéere fois lorsque la directive a étéifde en 2004 et elles ne refletent
plus I'état actuel de la technique. En outre, isexdes disparités entre les limites
d’émissions de certaines catégories de moteurs.

Enfin, il a reccemment été prouvé de maniére iredfig que les gaz d’échappement
émis par les moteurs diesel et, en particulierpbasicules (suies de diesel) avaient
des effets néfastes pour la santé. L'une des pafes constatations est que la taille
des particules a une influence cruciale sur lestefbbservés sur la santé. Ce
probléeme ne peut étre résolu que par la fixatiorvaleurs limites fondées sur le

nombre de particules (valeur NP). Par conséquéntpmpte tenu des évolutions

dans le secteur routier, l'introduction d’une ndlevgphase d’émissions (phase V),

axée sur des limites basées sur le nombre deydagien sus des limites fixées sur la
base de la masse de particules, s’est avérée ag@@our les catégories de moteurs
les plus pertinentes.

« Motivation et objectifs de la proposition

La proposition vise a protéger la santé humainkeevironnement et a garantir le
bon fonctionnement du marché intérieur pour ceegtides moteurs installés dans les
engins mobiles non routiers. Elle entend égalentemter les aspects lies a la
conformité et & la compétitivité.

Conformément a la politique de I'UE sur la quatie I'air, I'objectif est de réduire
progressivement les émissions des nouveaux moteigssur le marché et ainsi
remplacer au fil du temps les anciens moteurs pdlisiants. Cette initiative devrait
entrainer une réduction globale trés significatles émissions, méme si la réduction
par catégorie de moteurs variera en fonction deauvdes exigences spécifiques
actuellement en vigueur.

La proposition devrait également atténuer les passexercées sur les Etats
membres pour qulils prennent des mesures réglementasupplémentaires
susceptibles d’entraver le fonctionnement du maiok&ieur. Ensuite, elle a pour
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objectif de supprimer les obstacles au commercériexir par l'introduction de
regles harmonisées et par l'atténuation des basieéglementaires résultant des
divergences en matiére d’exigences relatives ausséons. Elle vise notamment a
rapprocher les exigences de I'UE et celles des#iats.

Enfin, la proposition contribue a renforcer la catifivité de I'industrie européenne
en simplifiant la législation existante concerni@ntéception par type, en améliorant
la transparence et en allégeant les charges adratiiss.

» Dispositions en vigueur dans le domaine de la propition

Les exigences existantes en matiére d’émissions Ipsumoteurs des EMNR sont

établies dans la directive 97/68/CE du Parlemenbpen et du Conseil du

16 décembre 1997 sur le rapprochement des |égistaties Etats membres relatives
aux mesures contre les émissions de gaz et deastipolluants provenant des
moteurs a combustion interne destinés aux engirslesonon routiers (JO L 59 du

27.2.1998, p. 1).

Le projet de proposition et ses actes délégués 'etécltion reprendront et
ameélioreront les exigences existantes définies dlange susmentionné, a la suite
d'un examen technique mettant en exergue un cenmmbre de lacunes
importantes. Comparée a l'acte existant, la prdjposde reglement:

— introduira de nouvelles limites d’émissions tenammpte des avancées
technologiques et des politiques de 'UE dans &eess routier, afin d’atteindre
les objectifs de 'UE en matiére de qualité derJai

—  étendra leur portée, en vue d’améliorer 'harmadiosades marchés (européen
et international) et de réduire autant que posdiblesque de distorsions du
marché,;

— introduira des mesures visant a simplifier les pdures administratives et a
améliorer la mise en ceuvre, y compris des conditipour une meilleure
surveillance du marche.

» Cohérence avec les autres politiques et les objdstde I'Union

L’initiative a 'examen vise a améliorer la protect de I'environnement en mettant
a jour les limites d’émissions actuelles et en daem leur portée, le cas échéant.
Parallelement, elle a pour but d’assurer le borctionnement du marché intérieur
tout en éliminant toute charge inutile pour lesié@s qui exercent leurs activités sur
ce marché et sur le marché international. Elledést lors parfaitement cohérente
avec la stratégie Europe 2020 et totalement cordaiinta stratégie de I'UE sur le
développement durable.

Dans ce contexte, cette initiative se situe dam®tdinuité des objectifs et politiques
plus spécifiques suivants:

— le & programme d'action pour I'environnement de IYJEui proposait
d’'atteindre «des niveaux de qualité de l'air exempfincidences

Décision n° 1600/2002/CE du 22 juillet 2002.



négatives et de risques notables en termes de dant@ine et
d’environnement»;

- la stratégie thématique sur la pollution atmosmhifi qui établit un
cadre politique européen complet pour la réductites incidences
négatives de la pollution atmosphérique sur la ésamaimaine et
'environnement d’ici a 2020;

— la directive 2001/81/CE établissant des plafond@snissions nationaux,
qui fixe des limites juridiguement contraignantesiiples niveaux totaux
d’émissions autorisés au niveau des FEtats memboes pertains
polluants atmosphériques. Selon les données difisieransmises dans
le cadre de cette directive, douze Etats membreslépassé ces limites
en 2010 et, en dépit de certaines améliorationsstilprobable que des
problémes de conformité persistent;

— la directive 2008/50/CE concernant la qualité deér lambiant, qui fixe
des limites juridiguement contraignantes pour lemcentrations de
polluants atmosphériques majeurs, dont les paeicdt le dioxyde
d’azote, dans l'air extérieur;

— le livre blanc de 2011 sur les transpgrtsotamment en ce qui concerne
un transport plus propre par rail et par voie nablg intérieure.

Des exigences plus strictes pour les moteurs a gstold destinés aux EMNR
seraient utiles dans la réalisation des objectils tutes les politiques
susmentionnées.

Enfin, la proposition suit également la mise a jol& la communication sur la
politique industrielle de 20f2et pourrait largement contribuer & I'harmonisation
techniqgue dans le contexte des négociations conmtesc UE-Etats-Unis
(partenariat transatlantique de commerce et d’tss=ment - Transatlantic Trade
and Investment Partnership - TTIP).

CONSULTATION DES PARTIES INTERESSEES ET ANALYSE D' IMPACT

» Consultation des parties intéressées

Méthodes de consultation utilisées, principaux aect visés et profil général des
répondants

Pour élaborer sa proposition, la Commission a gl®ce différentes consultations
des acteurs concernés.

- Elle a effectué une consultation publique ouverte limternet, sur tous les
aspects de la proposition. Des réponses ont ébésedes autorités nationales

COM(2005)446 du 21 septembre 2005.
COM(2011)144 du 28 mars 2011.
COM(2012)582 du 10 octobre 2012.
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et régionales des Etats membres de 'UE (ministégsnces), des associations
professionnelles, des entreprises industrielless d&ganisations non
gouvernementales et des partenaires sociaux.

— Une audition des parties prenantes accompagnawcbraultation publique
ouverte via linternet a été organisée le 14 fé\2@l3 a Bruxelles et a
rassemblé quelque 80 participants.

- Dans le contexte de plusieurs analyses d'impactéa®par le passé par des
consultants externes, les parties prenantes onineittes a apporter leur
contribution et a transmettre leurs observations.

- La proposition a été examinée lors de plusieurgiofis du groupe d’experts
de la Commission sur les émissions provenant dgim€mobiles non routiers
(GEME), qui réunit des représentants de lindustdes ONG, des Etats
membres et de la Commission.

Synthése des réponses recues et de la facon dembat été prises en compte

Une consultation publique ouverte a débuté le mGigm et s'est terminée le
8 avril 2013 (durée de douze semaines). A cettaifie page web dédiéa été créée
et les services de la Commission ont préparé unrdent de consultation de quinze
pages, exposant les principales questions souleVéggésultats d’études et les
lignes d’action envisageables. Au total, 69 répersd été recues.

Une analyse détaillée des résultats est inclusanadxe Il du rapport d’analyse
d’'impact et les réponses individuelles sont disblasi sur la page web dédiée.

» Obtention et utilisation d’expertise

Domaines scientifiques/d’expertise concernés

La proposition supposait d’examiner plusieurs pob#s d’action et d’étudier les
incidences de celles-ci sur les plans économicqu@etal et environnemental.

Méthodologie utilisée

La Commission a réalisé diverses études et a e¥gulient consulté les parties
prenantes au sujet de la faisabilité de nouvelkdsws limites et de la nécessité
d’inclure de nouvelles phases pour les gaz déckimgnt tenant compte des
évolution%s technologiques. L’analyse d'impact reposur les études externes
suivante

- un examen technique de la directive, soumis en gearkes, par le
Centre commun de recherche (JRC), dont la prermpantes comprend un
apercu des inventaires des émissions des EMNR.euai&me partie
concerne notamment les moteurs a allumage commémdéurs a
essence de petite taille et moteurs de motonegges)alyse, entre autres,

http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/automotdaefichents/consultations/2012-emissions-
nrmm/index_en.htm
http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/mechanaalioad-mobile-machinery/publications-
studies/index_en.htm.
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les inventaires des émissions et les ventes d’endgnconstruction et
agricoles;

— une analyse d'impact effectuée par ARCADIS N.V.légdes incidences
des options stratégiques proposeées dans I'exaroknigeie du JRC. Une
étude complémentaire effectuée par les mémes ctanita portait
spécifiguement sur les incidences sur les petit@sogennes entreprises
(PME). Outre I'impact social et économique, lesdeaces pour la santé
et 'environnement ont également été évaluées detis étude;

—  une étude réalisée par Risk & Policy Analysis (RBAArcadis évalue la
contribution actuelle du secteur des EMNR aux éionissde gaz a effet
de serre (GES). Cette étude examine aussi la fhiiéale I'extension des
limites d’émissions des moteurs a régime variabberaoteurs a régime
constant et étudie la possibilité d'aligner leseuas limites des gaz
d’échappement sur celles des Etats-Unis;

—  l'étude PANTEIA commandée par la DG MOVE analyse la situation
dans les secteurs de la navigation intérieure etuévdes mesures
spécifiqgues pour réduire les émissions du transpartvoie navigable
intérieure.

Les travaux sur I'analyse d'impact ont été suitigwdés par un groupe de pilotage
interservices qui s’est réuni quatre fois en 200d@us les services compétents de la
Commission ont été invités a rejoindre ce groueJRC a, par ailleurs, appuyé les
travaux analytiques par un projet de recherchéesueffets des limites du nombre de
particules (NP) pour certaines catégories de msteur

Movens utilisés pour mettre les avis des expeldsdisposition du public

Les rapports des études susmentionnées sont digmsiur le site web de la DG
Entreprises et industrie.

* Analyse d'impact

Trois grandes options stratégiques ont été examiedalétail. Chacune se compose
de sous-options pour les catégories de moteurppdications déja couvertes par la
|égislation européenne sur les EMNR et pour caljes pourraient étre incluses
ultérieurement dans son champ d’application. Horeaiscénario du statu quo, ces
options sont les suivantes:

Option 2: Alignement sur les normes des Etats-Umiscernant la portée et les
valeurs limites.

Option 3: Progression vers les niveaux d’ambitian skcteur routier, pour les
sources d’émissions les plus pertinentes.

Option 4: Extension du niveau d’ambition par l'amogdtion des dispositions
relatives au suivi.

http://ec.europa.eu/transport/modes/inland/stuidiesyd waterways _en.htm.
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Toutefois, il a déja été tenu compte dans les travanalytiques du fait que la
préférence pourrait étre accordée a une combinatséléments provenant de
différentes options. L'analyse des colts et béméfia été réalisée en modules
individuels permettant le regroupement d’éléments.

Des options non législatives (par exemple un acegoidntaire avec de l'industrie)
ont été envisagées, mais l'analyse initiale a ecompi’une telle approche serait
inadéquate pour atteindre les objectifs de litite Cette décision repose sur le
postulat que les limites d’émissions des moteuss EFNR sont peu susceptibles
d’étre efficaces et ne peuvent garantir des canditde marché égales pour tous les
opérateurs economiques si elles ne sont pas jugdignt contraignantes.

L’analyse d’'impact a été approuvée par le comigdlyses d’'impact a la suite de sa
présentation le 20 novembre 2013.

ELEMENTS JURIDIQUES DE LA PROPOSITION
* Résumé des mesures proposeées

La proposition met substantiellement a jour le éayst de réception par type des
moteurs des EMNR en ce qui concerne les exigenagiues relatives aux
émissions, en adoptant des limites plus strictemeéntroduisant I'«approche a deux
niveaux».

Par l'intermédiaire des actes délégués qui y sognys, elle définit les nouvelles

exigences détaillées a respecter pour les limitémidsions des moteurs de la
phase V. En particulier, les actes délégués quinsexdoptés au titre du reglement
proposeé incluront notamment:

—  des exigences techniques détaillées sur les cygtdssai;
- des procédures de mesures et d’essais techniques;

—  des exigences et modalités détaillées pour lespEros accordées au titre de
ce reglement;

—  des dispositions détaillées pour les procéduresaption par type.
» Base juridique

La proposition est fondée sur 'article 114 dut&aur le fonctionnement de I'Union
européenne.

 Principe de subsidiarité

Le principe de subsidiarité s’applique ou que lappsition ne releve pas de la
compétence exclusive de I'Union.

Etant donné que la proposition implique I'apport rdedifications a la législation
européenne existante, seule I'UE peut traiter affienent ces questions. En outre,
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les actions des Etats membres sont insuffisantag ptteindre les objectifs
stratégiques fixés.

L’intervention de I'Union européenne est nécessgamur éviter I'émergence
d’obstacles au marché unique, notamment dans laidendes moteurs des EMNR,
et en raison de la nature transnationale de laijpmtl atmosphérique. Bien que les
effets des principaux polluants atmosphériquesnsdés plus graves a proximité de
la source, les effets sur la qualité de I'air natgmas limités au niveau local et la
pollution transfrontiere est un probleme environeatal grave susceptible de rendre
inopérantes les solutions nationales. Pour résol@rprobleme de la pollution
atmosphérique, une action concertée au nivealJiedst nécessaire.

L’établissement de limites d’émissions et de procésl de réception par type au
niveau national risquerait de créer une mosaiqu@8legimes différents, ce qui
nuirait sérieusement aux échanges intra-Union.aifl@urs, cela pourrait entrainer
des charges administratives et financieres imptasapour les constructeurs opérant
sur plusieurs marchés. Par conséquent, les olgjadtifl'initiative a I'examen ne
peuvent étre atteints sans une action au nivedlHe

Enfin, une approche harmonisée a I'échelle de Idéirait offrir le moyen le plus
rentable pour les constructeurs et les utilisatémaux de réaliser les réductions
d’émissions imposées.

La proposition est donc conforme au principe desilidité.

» Principe de proportionnalité

La proposition respecte le principe de proportiditdigour les raisons exposees ci-
apres.

Comme le montre I'analyse d’'impact, la propositest conforme au principe de
proportionnalité parce qu'elle ne va pas au-delacdequi est nécessaire pour
atteindre les objectifs fixés, a savoir garantirblen fonctionnement du marché
intérieur tout en mettant en place un niveau éldeésécurité publique et de
protection de I'environnement.

La simplification du cadre réglementaire contriljude maniére importante a réduire
les colts administratifs supportés par les ausriggionales et I'industrie.

» Choix des instruments
Instrument(s) proposé(s): réglement.
Le choix d’'un autre instrument serait inadéquatrpesi raisons ci-apres.

La directive 97/68/CE a été modifiée de facon sautigtlle a plusieurs reprises. Pour
des raisons de clarté, de prévisibilité, de ratishaet de simplification, la
Commission propose de la remplacer par un reglestemqielques actes délégués et
d’exécution.
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De plus, l'utilisation d’'un reglement permet que [ispositions concernées soient
directement applicables aux constructeurs, auxriggéocompétentes en matiere de
réception et aux services techniques et soientsndéigeur de maniére beaucoup plus
rapide et efficace pour mieux tenir compte des @®¢echniques.

La proposition a recours a I'«approche a deux nixeaqui est déja utilisée dans
d’autres actes législatifs dans le domaine dedaption UE par type des veéhicules a
moteur. Cette approche prévoit un processus |difistadeux étapes:

* en premier lieu, les dispositions essentielles s&tablies par le Parlement
européen et le Conseil dans un réeglement fonddasticle 114 du traité sur le
fonctionnement de I'Union européenne, selon la ¢dace |€gislative ordinaire;

* en second lieu, les prescriptions techniques ntettanceuvre les dispositions
essentielles sont définies dans des actes déléyl@sés par la Commission

conformément a [l'article 290 du traité sur le fomehement de ['Union
européenne.

INCIDENCE BUDGETAIRE

Les colts associés a la mise en place d'une bas#omieées électronique pour
I'échange d’informations sur la réception par typd déja été évalués dans une
étude de faisabilifécommandée par la CEE-ONU en juin 2006 et, pouvdéscules
automobiles, il existe déja un systeme européenhdigge d’informations sur les
réceptions par type (ETAES) dans I'UE.

Bien que l'étude de faisabilité n’'ait pas été =i sur une base de données
accessible au public, on peut malgré tout suppggerl’évaluation des codlts offre
une estimation valable des codts a prendre en eharg

L’'étude a prévu des codts forfaitaires de démarragmpris entre 50 000 et
150 000 euros et des colts opérationnels comptie &000 et 15 000 euros par
mois, en fonction de la durée du contrat conclwcdeeprestataire de services. Une
fourchette mensuelle similaire est prévue pour ligemen ceuvre d'un service
d’assistance technigue, si nécessaire.

INFORMATIONS SUPPLEMENTAIRES

« Simulation, phase pilote et période de transition

La proposition prévoit des périodes transitoire®c#mues et générales afin
d'accorder un délai de mise en ceuvre suffisant @nstructeurs de moteurs et
d’engins et aux administrations.

Pour assurer la transition entre les normes d’éamssactuelles et la nouvelle phase
d’émissions, un programme de transition fraichenmncu est proposé: il est
considérablement plus simple sur le plan admirtitpour les constructeurs de

T-Systems 2006, Database for the Exchange of Bmeroval Documentation (DETA), Etude de
faisabilité.
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moteurs et d’engins et réduit également la chammirdstrative des autorités
nationales compétentes en matiéere de réception.

En ce qui concerne la surveillance des performaecesnatiere d’émissions des
moteurs en service, des programmes pilotes soropés afin d’élaborer des

procédures d’essais appropriées.
» Simplification

La proposition constitue une simplification deégiklation.

Une directive extrémement complexe sur les émissibes moteurs des EMNR

accompagnée de quinze annexes, qui a été modifiga eeprises sans refonte, ser
abrogée.

a

La proposition simplifiera les procédures admimistees pour les pouvoirs publics.

Elle figure dans le programme continu de la Comimispour la mise a jour et la
simplification de I'acquis communautaire et dans poogramme de travail |€gislatif
sous la référence 2010/ENTR/001.

» Retrait de dispositions Iégislatives en vigueur

L’adoption de la proposition entrainera I'abrogatde certains actes législatifs.

» Espace économique européen

L’acte proposé présente de l'intérét pour 'EEEtrait donc étre étendu a celui-ci.

2014/0268 (COD)
Proposition de
REGLEMENT DU PARLEMENT EUROPEEN ET DU CONSEIL

relatif aux exigences concernant les limites d’énsgns et la réception par type pour les
moteurs a combustion interne destinés aux engins fikes non routiers

(Texte présentant de I'intérét pour I'EEE)

LE PARLEMENT EUROPEEN ET LE CONSEIL DE L'UNION EURFEENNE,
vu le traité sur le fonctionnement de I'Union eutepne, et notamment son article 114,
vu la proposition de la Commission européenne,

aprées transmission du projet d’acte |égislatif padements nationaux,
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vu l'avis du Comité économique et social europgen

statuant conformément & la procédure législatidgéenaire™,

considérant ce qui suit:

1)

@)

3)

(4)

()

Le marché intérieur comprend un espace sansidres intérieures dans lequel la libre
circulation des biens, des personnes, des sergicgss capitaux doit étre assurée. A
cette fin, des mesures de réduction de la pollutitmosphérique par les moteurs
destinés aux engins mobiles non routiers ont étéliés par la directive 97/68/CE du
Parlement européen et du Conseill convient de poursuivre les efforts en vue ae |

mise en place et du fonctionnement du marché euéde I'Union.

Le marché intérieur devrait se fonder sur degles transparentes, simples et
cohérentes, qui apportent une sécurité et uneécjaridiques profitables tant aux
entreprises qu’aux consommateurs.

Une nouvelle approche réglementaire a étédnite en ce qui concerne la législation
de I'Union relative a la réception par type des enos, en vue de simplifier et
d’accélérer son adoption. En conséquence, le #gisl établit les regles et principes
fondamentaux et habilite la Commission a adopteraiges délégués concernant des
modalités techniques plus détaillées. En ce quceae les exigences de fond, il
convient des lors que le présent reglement établisiquement les dispositions
essentielles en matiere d’émission de gaz et dieplas polluants et qu’il délégue a la
Commission le pouvoir d’adopter les prescriptioeshhiques au moyen d’actes
délégués.

Le réglement (UE) n° 167/2013 du Parlement péeo et du Conséfla déja mis en
place un cadre réglementaire pour la réceptionaesurveillance du marché des
véhicules agricoles et forestiers. Compte tenuadsiinilitude des domaines et de
'expérience positive acquise lors de I'applicatide ce réglement, bon nombre des
droits et obligations établis par ce dernier deamaétre pris en considération pour les
engins non routiers. Toutefois, il est essentiéling série de regles distinctes soient
adoptées afin de tenir pleinement compte des eségespécifiques relatives aux
moteurs destinés aux engins mobiles non routiers.

Le présent reglement devrait contenir des exige de fond concernant les limites
d’émissions et les procédures de réception UEyper pour les moteurs destinés aux
engins mobiles non routiers. Les principaux élémealds exigences pertinentes du
présent reglement reposent sur les résultats delyse dimpact en date du

20 novembre 2013 réalisée par la Commission, queraenis d’étudier les différentes

possibilités d’action en détaillant les possibleardages et inconvénients sur les plans
economique, environnemental, sécuritaire et sdci€eatte analyse a tenu compte
d’aspects tant quantitatifs que qualitatifs. Apcesparaison des différentes options,

10
11

12

JOL..

JOL..

Directive 97/68/CE du Parlement européen et dus€ibimlu 16 décembre 1997 sur le rapprochement
des législations des Etats membres relatives awsumag contre les émissions de gaz et de particules
polluants provenant des moteurs a combustion ieteiestinés aux engins mobiles non routiers (JO
L 59 du 27.2.1998, p. 1).

Reglement (UE) n° 167/2013 du Parlement européedueConseil du 5 février 2013 relatif a la
réception et a la surveillance du marché des védsagricoles et forestiers (JO L 60 du 2.3.2013)p
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(6)

(7)

(8)

9)

les solutions a privilégier ont été sélectionnéa®tenues pour constituer la trame du
présent reglement.

Le présent reglement vise a définir des regkasnonisées pour la réception UE par
type des moteurs destinés aux engins mobiles nairers, dans le but d’assurer le
fonctionnement du marché intérieur. A cet effet, riivelles limites d’émissions
devraient étre établies pour refléter les progréshriologiques et assurer la
convergence des politiques de I'Union dans le secteutier, afin d’atteindre les
objectifs de I'Union en matiere de qualité de l'eir de réduire les émissions des
engins mobiles non routiers, ce qui permettra @onibtune part plus proportionnée
des émissions des engins par rapport aux émisdesigéhicules routiers. La portée
de la législation européenne dans ce domaine de®na élargie, dans l'optique
d’améliorer I'harmonisation du marché au niveauopeen et international et de
réduire autant que possible le risque de distossaun marché. En outre, le présent
reglement vise a simplifier le cadre juridique &ttentre autres par des mesures de
simplification des procédures administratives, etn@liorer les conditions générales
d’exécution, notamment en renforcant les reglegtives a la surveillance du marché.

Les exigences établies pour les moteurs d'angion routiers et les moteurs
secondaires des véhicules destinés au transpopaseagers ou de marchandises
devraient se fonder sur les principes définis dartdmmunication de la Commission
du 5juin 2002 intitulée «Plan d’action "simplifieet améliorer I'environnement

réglementaire"».

Le systeme programme d’action général de I'drpour I'environnement adopté par
la décision n° 1386/2013/UE du Parlement européedueConseff rappelle que
'Union a convenu d’atteindre des niveaux de qaatle I'air exempts d’incidences
négatives et de risques notables en termes de samtaine et d’environnement. La
législation de I'Union a établi des limites d’émisss appropriées concernant la
gualité de l'air ambiant pour la protection de Ent® humaine et des personnes
sensibles en particulier, ainsi que des plafondsiisions nationad A la suite de
sa communication du 4 mai 2001, qui a instituérmmme «Air pur pour I'Europe
(CAFE)», la Commission a adopté, le 21 septemb®®20ne autre communication
intitulée «Stratégie thématique sur la pollutiomasphérique». L’'une des conclusions
de cette stratégie thématique est que de nouveltestions des émissions de la part
du secteur des transports (aériens, maritimesrestes), des ménages et des secteurs
énergétique, agricole et industriel sont nécessga@ur atteindre les objectifs de
I'Union européenne en matiere de qualité de IRans ce contexte, la tache visant a
réduire les émissions provenant des moteurs destimé engins mobiles non routiers
devrait étre exécutée dans le cadre d’'une stratgoimle. Les limites d’émissions de
la phase V constituent 'une des mesures destiagésluire les émissions effectives
en service de polluants atmosphériques tels quealdEules polluantes, ainsi que les
précurseurs de I'ozone, dont les oxydes d’azotexjNDles hydrocarbures.

Le 12 juin 2012, I'Organisation mondiale desknté (OMS) a, par I'intermédiaire de
son Centre international de recherche sur le ca€RC), reclassé les gaz

13

14

Décision n° 1386/2013/UE du Parlement européetue€Conseil du 20 novembre 2013 relative a un

programme d’action général de I'Union pour I'envin@ment a I’horizon 2020 «Bien vivre, dans les

limites de notre planéte» (JO L 354 du 28.12.2@1371).

Décision n° 1600/2002/CE; directive 2008/50/CERdwlement européen et du Conseil du 21 mai 2008
concernant la qualité de I'air ambiant et un air pour I'Europe (JO L 152 du 11.6.2008, p. 1).
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(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

d’échappement des moteurs diesel comme «cancégene 'homme» (groupe 1),
sur la base de preuves démontrant a suffisancBexpesition a ces gaz est associée a
un risque accru de cancer des poumons.

La réalisation des objectifs de I'Union enmes de qualité de I'air exige des efforts
continus de réduction des émissions des moteuest @ourquoi les constructeurs
devraient étre clairement informés des futureswaldimites d’émissions et se voir
accorder un délai approprié pour s'y conformerrec@der aux évolutions techniques
nécessaires.

En fixant des limites d’émissions, il impode prendre en compte les implications
pour la compétitivité des marchés et des constnustdes codts directs et indirects
imposés aux entreprises et les avantages en tetenesimulation de I'innovation,
d’amélioration de la qualité de l'air, de réductides frais de santé et d’accroissement
de I'espérance de vie.

Les émissions provenant des moteurs d’enginisiles non routiers représentent une
part importante du total des émissions d'origingh@pique de certains polluants
atmosphériques nocifs. Les moteurs responsablesedpart considérable de la
pollution atmosphérique par les oxydes d’azote (N€xes particules devraient étre
inclus dans le champ d'application des nouvellegleee en matiere de limites

d’émissions.

La Commission devrait suivre I'évolution desigsions qui ne sont pas réglementées
actuellement et qui résultent d’'une utilisation raecde nouvelles formulations de

carburants, de nouvelles technologies de motarisaét de nouveaux systemes

antipollution. La Commission devrait aussi, au lisprésenter une proposition au

Parlement européen et au Conseil afin de réglemeaseémissions.

Il convient d’encourager l'introduction de v@hles utilisant des carburants alternatifs,
susceptibles d’émettre peu d’'oxydes d'azote etatBqoles. Ainsi, les valeurs limites
pour les hydrocarbures totaux devraient étre adapté maniere a prendre en compte
les émissions d’hydrocarbures non méthaniquesdinessions de méthane.

Pour garantir la maitrise des émissions décpés ultrafines (taille de 0,im et
moins), la Commission devrait étre habilitée a aelopne approche basée sur le
nombre de particules émises, en plus de l'apprdwdete sur la masse qui est
actuellement suivie. L’approche basée sur le nonder@articules polluantes émises
devrait s’appuyer sur les résultats du programmeesure des particules (PMP) de la
Commission économique pour I'Europe des NationgsuCEE-ONU) et s’inscrire
dans le respect des objectifs ambitieux existamtaaiere d’environnement.

Pour atteindre ces objectifs environnementdusonvient d’'indiquer que les limites
fixées en ce qui concerne le nombre de particubeespondront probablement aux
meilleures performances actuellement obtenues degdiltres a particules en ayant
recours a la meilleure technologie disponible.

La Commission devrait adopter des cycles diebarmonisés a I'échelle mondiale
dans les procédures d’essai qui constituent la daseréglementations en matiere
d’émissions pour la réception UE par type. L'apgiiicn de systemes portables de
mesure des émissions pour surveiller les émissaffectives en service devrait
€galement étre envisagée.
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(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

(24)

(25)

Afin de mieux maitriser les émissions effegsiven service et de préparer le processus
de conformité en service, une méthodologie d’gssar la surveillance des exigences
de performance en matiére d’émissions basée dilishtion de systemes portables de
mesure des émissions devrait étre adoptée seloalemdrier approprié.

Le fonctionnement correct du systeme de pasietent, plus spécifiquement dans le
cas des oxydes d’azote, est I'exigence fondameptalerépondre aux limites établies
en matiere d’émissions de polluants. Dans ce ctetees mesures visant a garantir le
bon fonctionnement des systemes reposant surndativn d’'un réactif devraient étre
introduites.

Les moteurs couverts par les nouvelles régesatiére de limites d’émissions ou les
nouvelles procédures de réception UE par type mfioocmes a celle-ci devraient étre
autorisés a la commercialisation dans les Etats bresnils ne devraient pas étre
soumis a d’autres exigences nationales en matiéraissions. L'Etat membre qui
accorde les réceptions devrait prendre les mesigre®rification qui s'imposent pour
assurer l'identification des moteurs produits d@nsadre de chaque réception UE par

type.

Un nombre limité de dérogations devrait étceoadé pour répondre aux besoins
spécifiques liés aux forces armeées, aux contrai@tesatiere d’approvisionnement

logistique, aux essais sur le terrain de prototyies'usage d’engins en atmosphéres
explosibles.

Les obligations des autorités nationales &aldlans les dispositions relatives a la
surveillance du marché du présent reglement sostgpécifiques que les dispositions
corresp}gndantes du réglement (CE) n° 765/2008 dderRent européen et du
Conseif”.

Afin de garantir que la procédure permettaet abntréler la conformité de la
production, qui est I'une des pierres angulairesyhiteme de réception UE par type, a
été mise en ceuvre correctement et fonctionne déeneagppropriée, les constructeurs
devraient étre régulierement soumis a des Vvéribioat par I'autorité compétente
désignée ou par un service techniqgue diment qaielifiésigné a cette fin.

L’'Union est partie contractante a l'accord lde Commission économique pour
'Europe des Nations unies concernant l'adoption mlescriptions techniques
uniformes applicables aux veéhicules a roues, auMipéments et aux pieces
susceptibles d’étre montés et/ou utilisés sur uhicde a roues, ainsi que les
conditions de reconnaissance réciproque des hoog délivrées conformément a
ces prescriptions (ci-aprés dénommé «accord de 1E3/&8»).

En conséquence, les reglements de la CEE-QNéles amendements pour lesquels
I'Union a émis un vote favorable ou auxquels I'Unia adhéré, en application de la
décision 97/836/CE, devraient étre reconnus comguivélents aux réceptions UE
par type accordées au titre du présent réeglemen€dmmission devrait dés lors étre
habilitée a adopter des actes délégués afin dentdéer quels reglements de la CEE-
ONU s’appligueront aux réceptions UE par type.

15

Reglement (CE) n° 765/2008 du Parlement européedueConseil du 9 juillet 2008 fixant les
prescriptions relatives a I'accréditation et a laveillance du marché pour la commercialisation des
produits (JO L 218 du 13.8.2008, p. 30).
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(27)

(28)

(29)

(30)

(31)

Afin d’assurer des conditions uniformes d’axté&n du présent réglement, il convient
de conférer des compétences d’exécution a la Casionis Ces compétences
devraient étre exercées conformément au reglerbéEnt K° 182/2011 du Parlement
européen et du Conséil

Pour compléter le présent réglement par defalités techniques supplémentaires, la
compétence d’adopter des actes conformément aclkePO0 du traité sur le
fonctionnement de I'Union européenne devrait é&léguée a la Commission pour ce
qui est des familles de moteurs, des modificatioms autorisées, de la surveillance
des performances en matiéere d’émissions en serdi&®,procédures de mesure et
d’essai technique, de la conformité de la productide la livraison séparée d’un
systeme de post-traitement des gaz d’échappementnadbteur, des moteurs destinés
a la réalisation d'essais sur le terrain, des metalestinés a étre utilisés en
atmosphére explosible, de I'équivalence des rémeptipar type de moteurs, de
linformation des fabricants d’équipements d'origiret des utilisateurs finaux, des
essais en interne, du niveau de performance ééviduation des services techniques,
des moteurs fonctionnant partiellement ou totalédraengaz, de la mesure du nombre
de particules et des cycles d'essai. Il importai@gdrerement que la Commission
procede aux consultations appropriées durant saaitrpréparatoire, y compris au
niveau des experts. Il convient que, lorsqu’ellépare et élabore des actes délégués,
la Commission veille a ce que les documents pertinsoient transmis simultanément,
en temps utile et de fagon appropriée au Parlemenpéen et au Conseil.

Les Etats membres devraient déterminer lentégiles sanctions applicables aux
violations du présent réglement et s’assurer dedeécution. Ces sanctions devraient
étre effectives, proportionnées et dissuasives.

Afin de tenir compte des progrés techniquesairs et des dernieres découvertes en
matiere de recherche et d’'innovation, il convieatrdcenser de nouvelles possibilités
de réduction des émissions de polluants produdeses moteurs destinés aux engins
mobiles non routiers. Ces évaluations devraients®entrer sur les catégories de
moteurs qui sont incluses pour la premiére foissdarchamp d’application du présent
reglement et sur celles dont les valeurs limit&srisions restent inchangées dans le
présent reglement.

Dans un intérét de clarté, de prévisibilité,rdtionalité et de simplification, et afin de
réduire la charge qui pése sur les constructeurmateurs et d’engins, le présent
reglement ne devrait comporter qu’un nombre lindit&tapes de mise en ceuvre en ce
qui concerne linstauration de nouveaux niveauxmidSions et de nouvelles
procédures de réception par type. Il est essadi€léfinir a temps les exigences afin
de garantir aux constructeurs des délais suffispotg mettre au point, tester et
appliguer des solutions techniques sur les motenaduits en série et afin de garantir
aux constructeurs et aux autorités compétentes @ienm de réception des Etats
membres des délais suffisants pour instaurer Egsyes administratifs nécessaires.

La directive 97/68/CE a été modifiée de fagabstantielle a plusieurs reprises. Par
souci de clarté, de prévisibilité, de rationalisatet de simplification, il convient de
remplacer la directive 97/68/CE par un reglemesbdsd’'un nombre restreint d’actes

16

Reéglement (UE) n° 182/2011 du Parlement européetu €Conseil du 16 février 2011 établissant les
regles et principes généraux relatifs aux modatiggontrole par les Etats membres de I'exercice de
compétences d’exécution par la Commission (JO H15638.2.2011, p. 13).
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délégués et d’exécution. L'utilisation d'un réglemedevrait permettre que les
dispositions concernées soient directement appéisaux constructeurs, aux autorités
compétentes en matiere de réception et aux semdcksiques et qu’elles soient mises
a jour de maniere plus rapide et efficace pour mignir compte des progrées
techniques.

(32) Du fait de I'application du nouveau systemglegentaire mis en place par le présent
réglement, il y a lieu d’abroger la directive 97/68 a compter du®ljanvier 2017.
Cette date devrait laisser a l'industrie suffisaminde temps pour s’adapter aux
nouvelles dispositions établies par le présenteraght, ainsi qu’aux spécifications
techniques et dispositions administratives préypagdes actes délégués et d’exécution
adoptés en application du présent reglement.

(33) Etant donné que les objectifs du présent négie, a savoir I'établissement de régles
harmonisées relatives aux exigences administragetechniques pour les limites
d’émissions et les procédures de réception UE yae tles moteurs destinés aux
engins mobiles non routiers, ne peuvent pas éemtst de maniére suffisante par les
Etats membres et peuvent donc, en raison de letéepet de leurs effets, étre réalisés
plus efficacement au niveau de I'Union, celle-ciupeprendre des mesures
conformément au principe de subsidiarité consadriariicle 5 du traité sur I'Union
européenne. En vertu du principe de proportiorddét qu’énoncé audit article, le
présent reglement n'excede pas ce qui est néceggair atteindre ces objectifs,

ONT ADOPTE LE PRESENT REGLEMENT:

CHAPITRE |

OBJET,CHAMP D’APPLICATION ET DEFINITIONS

Article premier

Objet

Le présent reglement établit des limites d’émissipour les gaz polluants et les particules
ainsi que les exigences administratives et teclesigelatives a la réception UE par type pour
'ensemble des types de moteurs et des famillesndéeurs mentionnés a larticle 2,
paragraphe 1.

Le présent reglement établit également les exigeradatives a la surveillance du marché des
moteurs installés ou destinés a étre installés dassengins mobiles non routiers qui font
I'objet d’'une réception UE par type.
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1.

Article 2
Champ d’application

Le présent reglement s’applique a tous les metdéfinis a I'article 4, qui sont

installés ou destinés a étre installés dans desnengpn mobiles routiers, a
I'exception des moteurs destinés a I'exportationsddes pays tiers.

Le présent reglement ne s’applique pas aux motistinés:

a) a la propulsion des véhicules définis a l'aeti@] point13, de la
directive 2007/46/CE du Parlement européen et chs€lb’;

b) a la propulsion des véhicules agricoles et fares définis a I'article 3,
point 11, du réglement (UE) 167/2013 du Parlemamm@éen et du Cons&l

C) aux engins fixes;

d) aux navires de mer, requérant un certificat deusté ou de navigation
maritime valide;

e) a la propulsion des bateaux de la navigatiogrigure dont la puissance nette
est inférieure a 37 kW,

f)  aux bateaux de plaisance définis par la direci913/53/UE du Parlement
européen et du Consgil

g) aux aéronefs;

h) aux véhicules de loisirs, a I'exception des metges, des véhicules
tout-terrains et des véhicules cote a cote;

i)  aux véhicules et engins exclusivement destingscampétitions;

j)  aux modéles ou répliques a échelle réduite decuées ou d’engins dont la
puissance nette est inférieure a 19 kW.

Article 3

Définitions

Aux fins du présent reglement, on entend par:

17

18

19

Directive 2007/46/CE du Parlement européen et dons€il du 5 septembre 2007 établissant un cadre

pour la réception des véhicules a moteur, de leemorques et des systéemes, des composants et des

entités techniques destinés a ces véhicules (J&31da 9.10.2007, p. 1).

Réglement (UE) n° 167/2013 du Parlement europdedueConseil du 5 février 2013 relatif a la
réception et a la surveillance du marché des védsagricoles et forestiers (JO L 60 du 2.3.2013)p
Directive 2013/53/UE du Parlement européen et dns€il du 20 novembre 2013 relative aux bateaux
de plaisance et aux véhicules nautiques a moteabretgeant la directive 94/25/CE (JO L 354 du
28.12.2013, p. 90).
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1) «engin mobile non routier», toute machine mohib&it équipement transportable ou tout
veéhicule, pourvu ou non d’'une carrosserie ou despnon destiné au transport routier de
passagers ou de marchandises, y compris tout @mgjadlé sur le chassis de véhicules
destinés au transport routier de passagers ou ddhamalises;

2) «réception UE par type», la procédure par ldguete autorité compétente en matiere de
réception certifie qu'un type de moteur ou une feemide moteurs satisfait aux
dispositions administratives et aux exigences feckas applicables du présent
reglement;

3) «gaz polluants», le monoxyde de carbone (CQ),hidrocarbures totaux (HC) et les
oxydes d’azote (NQ), ces derniers étant constitués de I'oxyde nigiqiO) et du
dioxyde d’'azote (N©), exprimés en équivalent dioxyde d’azote gNO

4) «particules», toutes matieres recueillies suffilime de caractéristiques spécifiées apres
dilution, avec de l'air filtré propre, des gaz di@éppement du moteur de sorte que la
température ne dépasse pas 325 K (52 °C);

5) «nombre de particuliers (NP)», le nombre deipads solides de diametre supérieur a
23 nm;

6) «moteur», un convertisseur d’énergie autre qgiwmbine a gaz dans lequel la combustion
du carburant se produit dans un espace confinégieaht une expansion des gaz qui
sont utilisés directement pour générer de I'énemgiécanique, et pour lequel une
réception UE par type peut étre accordée, y comiarisysteme antipollution et
l'interface de communication (matérielle et messagentre la ou les unités de
commande électronique du systeme moteur et todte anité de commande du groupe
motopropulseur ou du véhicule nécessaire pourfamtisaux exigences des chapitres Il
et I,

7) «type de moteur», une catégorie de moteurs égeptant pas entre eux de différences en
ce qui concerne les caractéristiques essentielles;

8) «famille de moteurs», un groupe de types de unstd’'un constructeur qui, de par leur
conception, possedent des caractéristiques comnames qui concerne les émissions
de gaz d’échappement et respectent les valeurtg$irdiémissions applicables;

9) «moteur parent», un type de moteur sélectioranés dune famille de moteurs de telle
maniére que ses caractéristiques d’émissions sa@présentatives pour cette famille;

10) «moteur a allumage par compression (APC)», ateuan qui fonctionne selon le principe
de l'allumage par compression;

11) «moteur a allumage commandé (AC)», un moteurfanctionne selon le principe de
l'allumage par étincelle;

12) «moteur bicarburant», un moteur congu pour tfonoer simultanément avec un
carburant liquide et un carburant gazeux, chacussgmant son propre circuit
d’alimentation, et dans lequel la quantité consomuii@n carburant par rapport a l'autre
peut varier selon les conditions de fonctionnement;
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13) «moteur monocarburant», un moteur autre qu’wbteor bicarburant tel que défini au
point 12);

14) «carburaérét liquide», un carburant qui existétat liquide dans des conditions ambiantes
normales’;

15) «carburant gazeux», tout carburant qui existBétat totalement gazeux dans des
conditions ambiantes normaté&s

16) «pouvoir énergétique relatif du gaz (GER)», sdé cas d’'un moteur bicarburant, le
rapport entre le contenu énergétique du carbui@rdux et le contenu énergétique global
des deux carburants; dans le cas d’'un moteur mdnaeant, le GER est défini comme
étant égal a 1 ou 0 en fonction du type de carburdisé;

17) «moteur a régime variable», un moteur autraimuhoteur a régime constant tel que
défini au point 18);

18) «moteur a régime constant», un moteur pourelelguréception par type est limitée au
fonctionnement a régime constant, a I'exclusion meseurs dont la fonction de régime
constant a été neutralisée ou supprimée; un matgégime constant peut étre équipé
d’'un régime de ralenti pouvant étre utilisé au déage ou a I'arrét; un moteur a régime
constant peut étre équipé d’'un régulateur pouvartréglé a des vitesses alternatives
lorsque le moteur est a l'arrét;

bY

19) «fonctionnement a régime constant», le fonc@mnent d’'un moteur qui maintient
automatiquement un régime constant par la présehge régulateur qui adapte la
demande de l'opérateur pour maintenir le régimenthieur en conditions de charge
changeantes;

20) «moteur portatif», un moteur a allumage comréaqdi satisfait a au moins une des
exigences suivantes:

a) il est utilisé dans un équipement qui est ppael’'opérateur pendant I'exécution
des fonctions pour lesquelles il est congu;

b) il est utilisé dans un équipement qui fonctiodaes des positions multiples, telles
gu’a I'envers ou de cote, pour exécuter les fomstipour lesquelles il est concu;

c) il est utilisé dans un équipement dont le padsec combiné (équipement +
moteur) est inférieur a 20 kilogrammes et qui &&tisa au moins l'une des
conditions suivantes:

i) l'opérateur tient ou porte I'équipement penddiekécution de sa ou ses
fonction(s);

i) 'opérateur tient ou pilote I'équipement penddiexécution de sa ou ses
fonction(s);

iii) il est utilisé dans un générateur ou une pompe

20 298 K, pression ambiante totale de 101,3 kPa.
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21) «moteur de propulsion», un moteur destiné grlgpulsion, de maniere directe ou
indirecte, d'un type d’engin mobile non routier ¢ele défini au point 1);

22) «moteur auxiliaire», un moteur installé ou st étre installé dans ou sur un engin
mobile non routier, autre qu’'un moteur de propulsio

23) «puissance nette», la puissance recueillieage ld’essai, en bout de vilebrequin ou de
'organe équivalent, mesurée conformément a la ouétlue mesure de la puissance des
moteurs a combustion interne définie dans le régigmm® 120 de la Commission
economique pour I'Europe des Nations unies ersatili un carburant de référence établi
a l'article 24, paragraphe 2;

24) «puissance de référence», la puissance nettdoguétre utilisée pour déterminer les
valeurs limites d’émissions applicables au moteur;

25) «puissance nette nominale», la puissance detteoteur spécifiée par le constructeur au
régime nominal,

26) «puissance nette maximale», la valeur maxirdaeléa puissance nette sur la courbe de
puissance a pleine charge nominale pour le typaateur concerng;

27) «régime nominal», le régime du moteur auquetbrsla déclaration du constructeur, la
puissance nominale est délivrée;

28) «date de production du moteur», la date (exgzien mois et année) a laquelle le moteur
subit avec succes le dernier contrdle apres awiitéga chaine de production et est prét
a étre livré ou mis en stock;

29) «période de transition», les dix-huit premiersis suivant la date de mise en ceuvre
obligatoire de la phase V prévue a l'article 1 #agaaphe 2;

30) «moteur de transition», un moteur dont la dteroduction est antérieure aux dates de
mise sur le marché de moteurs visées a l'articlgaragraphe 2, et qui satisfait a I'une
des exigences suivantes:

a) il respecte les limites d’émissions applicabess plus récentes définies dans la
|égislation pertinente applicable a la date d’emten vigueur du présent
reglement; ou

b) il n'était pas réglementé au niveau de I'Uniotaddate d’entrée en vigueur du
présent réglement;

31) «date de production de I'engin», I'année indgwur le marquage réglementaire de
I'engin ou, en I'absence de marquage réglementéaremée au cours de laquelle I'engin
subit avec succes le dernier contrle aprés awuititéda chaine de production;

32) «bateau de la navigation intérieure», un batesvant du champ d’application de la
directive 2006/87/CE;

33) «groupe électrogene», un engin mobile non eoutidépendant qui ne fait pas partie d’'un
groupe motopropulseur, essentiellement destinéadujre de I'électricité;
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34) «engin fixe», un engin qui est destiné a étseailé de facon permanente a un endroit lors
de sa premiére utilisation et qui n’est pas desiiéére déplacé, par route ou autrement,
hormis durant son transport du lieu de construcimtieu de premiére installation;

35) «installé de facon permanente», vissé, ou raaime fixé de facon efficace de telle sorte
gu’il ne peut étre enlevé sans l'usage d’outilsddéquipements, a une base ou toute
autre entrave obligeant le moteur a fonctionneareseul endroit dans un batiment, une
structure, un établissement ou une installation;

36) «modele ou réplique a échelle réduite», un meode une réplique d'un engin ou d’'un
véhicule qui est construit a une échelle plus @etite I'original a des fins récréatives;

37) «motoneige», un engin automoteur qui est destiairculer hors route essentiellement sur
la neige, qui est propulsé par des chenilles etacbravec la neige et dirigé par un ou
plusieurs skis en contact avec la neige, et domtdase a vide maximale en ordre de
marche est de 454 kg (y compris I'équipement stahda liquide de refroidissement,
les lubrifiants, le carburant, les outils et un dacteur de 75 kg, mais a I'exclusion des
accessoires optionnels);

38) «veéhicule tout-terrain (VTT)», un véhicule mas@, propulsé par un moteur, destiné
essentiellement a circuler sur des surfaces sawmdteraent sur quatre roues ou
davantage, avec des pneumatiques a faible presdigossédant uniquement une selle
pour le conducteur ou une selle pour le conduatun siege destiné a un seul passager,
ainsi qu’un guidon pour le pilotage;

39) «véhicule cbte a cbtex», un véhicule autoprapudentrélé par 'opérateur et non articulé
destiné essentiellement a circuler sur des surfsaes revétement sur quatre roues ou
davantage, dont la masse a vide minimale en omlmatche est de 300 kg (y compris
'équipement standard, le liquide de refroidisseméas lubrifiants, le carburant, les
outils et un conducteur de 75 kg, mais a I'exclosites accessoires optionnels) et la
vitesse maximale par construction est égale ourgupée a 25 km/h; en outre, il est
congu pour transporter des personnes et/ou dehamlises et pour tirer et pousser du
matériel, est dirigé par une commande autre qu'uimoy, est destiné a des fins
récréatives ou utilitaires et ne peut transporters mle six personnes y compris le
conducteur, assises cote a cbte sur un ou plusiggss autres que des selles;

40) «autorail», un véhicule ferroviaire qui est compour assurer, directement par ses propres
roues ou indirectement par les roues d’autres uédsc ferroviaires, la traction
nécessaire pour s’autopropulser, et qui est spéeifnent destiné a transporter des
marchandises et/ou des passagers, et n’est pasaomeotive;

41) «locomotive», un veéhicule ferroviaire congu pagsurer, directement par ses propres
roues ou indirectement par les roues d’autres uédsc ferroviaires, la traction
nécessaire pour s’autopropulser ou propulser ddauéhicules ferroviaires qui sont
destinés a transporter des marchandises, des pessagl’'autres équipements, n’étant
lui-méme pas destiné a ou congu pour transportemurchandises ou des passagers
(autres que ceux assurant son fonctionnement);

42) «véhicule ferroviaire auxiliaire», un véhicdroviaire qui n’est ni un autorail tel que
défini au point 40) ni une locomotive telle queidif au point 41), y compris, mais sans
s’y restreindre, un véhicule ferroviaire spécifiment congu pour effectuer des travaux
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de maintenance ou de construction ou des opératierisvage sur la voie ferrée ou
d’autres infrastructures ferroviaires;

43) «vehicule ferroviaire», un type d’engin mohilen routier qui fonctionne uniquement sur
des voies de chemin de fer;

44) «mise a disposition sur le marché», toute fibwra d’'un moteur tel que défini au point 6)
destiné a étre distribué ou utilisé sur le march&'\dnion dans le cadre d’'une activité
commerciale, a titre onéreux ou gratuit;

45) «mise sur le marché», la premiere mise a dispossur le marché de I'Union, d’'un
moteur tel que défini au point 6);

46) «constructeur», toute personne physique ou lmoresponsable, devant lautorité
compétente en matiere de réception, de tous lec@sdu processus de réception UE
par type ou d’autorisation du moteur ainsi que alednformité de la production du
moteur et qui est également chargée des questmssrgeillance du marché en ce qui
concerne les moteurs produits, que cette persohgsique ou morale soit ou non
directement associée a tous les stades de la damcep de la construction du moteur
soumis a réception;

47) «mandataire du constructeur», toute persongsigue ou morale établie dans I'Union,
diment mandatée par le constructeur pour le repeselans les domaines liés a
l'autorité compétente en matiére de réception daworité chargée de la surveillance
du marché et pour agir pour son compte dans le mhendaa présent reglement;

48) «importateur», toute personne physique ou racgtdblie dans I'Union qui met sur le
marché un moteur tel que défini au point 6) proweigiaun pays tiers, que le moteur soit
ou non déja installé dans un engin;

49) «distributeur», toute personne physique ou laorfaisant partie de la chaine
d’approvisionnement, autre que le constructeur’ioypbrtateur, qui met a disposition
sur le marché un moteur tel que défini au point 6);

50) «opérateur économique», le constructeur tel dgfi au point 46), le mandataire du
constructeur tel que défini au point 47), I'impdetar tel que défini au point 48) ou le
distributeur tel que défini au point 49);

51) «fabricant d’équipements d'origine (FEO)», uanstructeur d’engins mobiles non
routiers;

52) «autorité compétente en matiére de réceptibawtorité d’'un Etat membre établie ou
désignée par I'Etat membre et notifiée a la Comimispar celui-ci, qui est compétente
pour tous les aspects de la réception d’'un typmdieur ou d’'une famille de moteurs,
pour le processus d’autorisation, pour la déliveart, le cas échéant, le retrait ou le
refus des fiches de réception, pour la liaison #@ea@utorités compétentes en matiere de
réception des autres Etats membres, pour la dé&igrdes services techniques et pour
veiller a ce que le constructeur s’acquitte deadsigations en matiére de conformité de
la production;

53) «service technique», une organisation ou unarosgne désigné(e) par l'autorité
compétente en matiere de réception d'un Etat memtmane laboratoire d’essai pour
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procéder a des essais, ou en tant qu'organismeldation de la conformité pour
effectuer I'évaluation initiale et d’autres essais inspections au nom de l'autorité
compétente en matiére de réception, ces fonctionggmt étre assurées par l'autorité
compétente en matiére de réception elle-méme;

54) «surveillance du marché», les opérations eféexst et les mesures prises par les autorités
nationales pour garantir que les moteurs mis 2odispn sur le marché sont conformes
aux exigences établies dans la Iégislation d’harsation pertinente de I'Union et ne
portent pas atteinte a la santé, a I'environneroard tout autre aspect lié a la protection
de lintérét public;

55) «autorité chargée de la surveillance du marchéve autorité d'un Etat membre
compétente pour la réalisation de la surveillancendrché sur son territoire;

56) «autorité nationale», une autorité compétemematiere de réception ou toute autre
autorité qui intervient dans la surveillance du chat le contréle aux frontiéres ou la
mise sur le marché dans un Etat membre, et esbnsaple de ces taches, pour les
moteurs destinés aux engins mobiles non routiers;

57) «utilisateur final», toute personne physiquenmarale autre que le constructeur, le FEO,
limportateur ou le distributeur qui est responsalolu fonctionnement du moteur
lorsqu’il est installé dans un type d’engin molriten routier;

58) «fiche de renseignements», le document quirdéte les informations a fournir par le
demandeur;

58) «dossier constructeur», 'ensemble complet dl@nées, dessins, photographies, etc.,
fournis par le demandeur au service technique bautorité compétente en matiere de
réception;

60) «dossier de réeception», le dossier constructmmompagné des rapports d’essais ou des
autres documents que le service technique ou liaditcompétente en matiére de
réception y ont adjoints au cours de I'accomplissetinae leurs taches;

61) «index du dossier de réception», le documegsegmtant le contenu du dossier de
réception selon une numeérotation ou un marquagmgitant de localiser facilement
chaque page;

62) «stratégie d’invalidation», une stratégie deitition des émissions qui réduit I'efficacité
des systemes antipollution dans les conditions amté$ ou de fonctionnement du
moteur rencontrées soit durant le fonctionnementnabde I'engin, soit en dehors des
procédures d’essai de réception UE par type;

63) «systeme antipollution», tout dispositif, syséeou élément de conception qui limite ou
réduit les émissions;

64) «systeme d’alimentation en carburant», I'endendes composants qui jouent un role
dans le dosage et le mélange du carburant;

65) «unité de commande électronique», un dispadiiftronique d’'un moteur qui fait partie

du systéme antipollution et qui se sert des dondéssapteurs du moteur pour gérer les
parameétres de celui-ci;
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66) «systeme de post-traitement des gaz d’échapgeme catalyseur, un filtre a particules,
un systeme de réduction des oxydes d’azote, uaragstombiné de filtre a particules et
de réduction des oxydes d’'azote ou tout autre dispde réduction des émissions qui
fait partie du systéme antipollution, mais qui @sstallé en aval des soupapes
d’échappement du moteur, a I'exception des systedwsrecirculation des gaz
d’échappement (EGR) et des turbocompresseurs;

67) «recirculation des gaz d’échappement (EGR)e,taohnologie qui fait partie du systéme
antipollution et qui réduit les émissions en rerartyles gaz d’échappement expulsés de
la ou des chambres de combustion dans le flux damimission avant ou pendant la
combustion, a I'exception du recours au calage @ériltution pour augmenter la
guantité de gaz d’échappement résiduels dans lasochambres de combustion qui est
meélangée avec l'air entrant avant ou pendant lebcstion;

68) «modification non autorisée», la désactivati@aptation ou la modification du systeme
antipollution du moteur, y compris tout logiciel autre élément de commande logique
de ce systeme, ayant pour conséquence, volontainer, de diminuer les performances
du moteur en matiére d’émissions;

69) «cycle d’essai», une suite de points de mesareespondant chacun a un régime et un
couple précis, devant étre appliqués avec le maauphase d’essai en conditions de
fonctionnement stationnaires ou transitoires;

70) «cycle d’essai en conditions stationnaires»cynie d’essai dans lequel le régime et le
couple moteur sont maintenus dans un ensemble d@nivaleurs nominalement
constantes. Les essais en conditions stationnsdrgsdes essais en mode discret ou des
essais a modes raccordés (avec rampe de transition)

71) «cycle d’essai en conditions transitoires»cude d’essai comportant une séquence de
valeurs normalisées de régime et de couple prédedis variations secondes par
seconde dans le temps;

72) «essai en interne», la réalisation d’essais tEmlocaux du constructeur, I'enregistrement
des résultats d’essais et la remise d’un rappartpcenant des conclusions a l'autorité
compétente en matiére de réception par le constrydbrsque celui-ci a été désigné en
tant que service technique pour évaluer la confi@granicertaines exigences;

73) «carter», les espaces fermés a l'intérieur daxéérieur d’'un moteur qui sont reliés au
carter d’huile par des conduits internes ou exteiper lesquels les gaz et les vapeurs
peuvent s’échapper;

74) «régénération», un événement au cours dugsieiveaux d’émissions changent pendant
gue l'efficacité du post-traitement se rétablit parprocessus prévu par le constructeur,
qui est qualifié de régénération continue ou démégation périodique (peu fréquente);

75) «période de durabilité des caractéristiquembgions», le nombre d’heures utilisé pour
déterminer les facteurs de détérioration;

76) «facteurs de détérioration», la série de fastqui indiquent le lien entre les émissions en
début et en fin de période de durabilité des carmtiques d’émissions;
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77) «essai virtuel», des simulations informatiquespmpris des calculs, visant a démontrer
le niveau de performance d’'un moteur afin de femilia prise de décision sans qu'’il soit
nécessaire d’avoir recours a un moteur physique;

78) «application a régime intermédiaire», une agpilon pour les moteurs a allumage
commandé autres que les moteurs a allumage comnyaortktifs dans laquelle le
moteur installé est destiné a fonctionner a desn&g considérablement inférieurs a
3600 tr/mn;

79) «application a régime nominal», une applicapoar les moteurs a allumage commandé
autres que les moteurs a allumage commandé psrthifs laquelle le moteur installé
est destiné a fonctionner a un régime nominal @égaupérieur a 3600 tr/mn.

La Commission est habilitée a adopter des actégdés, conformément a l'article 55, en ce
qui concerne les spécifications techniques dégailties définitions fournies aux points 7), 8),
19), 27), 74) et 76). Ces actes délégués sont @éslaptplus tard le [31 décembre 2016].

Article 4
Catégories de moteurs
Aux fins du présent reglement, les catégories déeans suivantes, subdivisées en sous-
catégories définies a I'annexe |, s’appliquent:
1) «catégorie NRE», comprenant:
a) les moteurs pour engins mobiles non routiertirdeset propres a se déplacer
ou étre déplacés par route ou autrement qui ne EBItexclus en vertu de

I'article 2, paragraphe 2, et ne sont inclus damsuae des autres catégories
définies aux points 2) a 10);

b) les moteurs dont la puissance de référencenfgstaure a 560 kW et qui sont
utilisés en lieu et place des moteurs de catégbii®s RLL ou RLR;

2) «catégorie NRG», comprenant les moteurs doptissance de référence est supérieure
a 560 kW et qui sont exclusivement destinés audiiisés dans des groupes électrogenes.

Les moteurs destinés aux groupes électrogéenes ajuteeceux présentant les
caractéristiques indiquées au premier alinéa sahis dans les catégories NRE ou NRS,
en fonction de leurs caractéristiques;

3) «catégorie NRSh», comprenant les moteurs a atfentommandé portatifs dont la
puissance de référence est inférieure a 19 kW iesapt exclusivement destinés a étre
utilisés dans des engins portatifs;

4) «catégorie NRS», comprenant les moteurs a ajenrsammandé dont la puissance de
référence est inférieure a 56 kW et qui ne sonirpass dans la catégorie NRSh;

5) «catégorie IWP», comprenant:
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a) les moteurs exclusivement destinés a étre dgildans des bateaux de la
navigation intérieure, servant a leur propulsiordestinés a leur propulsion, et
dont la puissance de référence est égale ou supEae37 kWi,

b) les moteurs dont la puissance de référenceupstisure a 560 kW et qui sont
utilisés en lieu et place des moteurs de catéddfit, sous réserve du respect
des exigences visées a l'article 23, paragraphe 8;

6) «catégorie IWA», comprenant les moteurs exckraient destinés a étre utilisés dans
des bateaux de la navigation intérieure, servasains auxiliaires ou destinés a des fins
auxiliaires, et dont la puissance de référencegstrieure a 560 kW .

Les moteurs auxiliaires destinés aux bateaux davaation intérieure autres que ceux
présentant les caractéristiques indiquées au preatiméa sont inclus dans les catégories
NRE ou NRS, en fonction de leurs caractéristiques;

7) «catégorie RLL», comprenant les moteurs excament destinés a étre utilisés dans
des locomotives, servant a leur propulsion ou désta leur propulsion;

8) «catégorie RLR», comprenant les moteurs examsént destinés a étre utilisés dans
des autorails, servant a leur propulsion ou des@néur propulsion;

9) «catégorie SMB», comprenant les moteurs a aljgmeommandé exclusivement
destinés a étre utilisés dans des motoneiges.

Les moteurs destinés aux motoneiges autres quepcésentant les caractéristiques
indiquées au premier alinéa sont inclus dans kgoaie NRE;

10) «catégorie ATS», comprenant les moteurs a aligmcommandé exclusivement
destinés a étre utilisés dans des véhicules towits et des véhicules cbte a cohte.

Les moteurs destinés aux véhicules tout-terraingleicules cote a cbte autres que ceux
présentant les caractéristiqgues indiquées au praiiea sont inclus dans la catégorie
NRE.

Un moteur d’'une catégorie spécifique destiné a étilessé dans une application a régime
variable peut également étre utilisé en lieu etgldun moteur de la méme catégorie destiné
a étre utilisé dans une application a régime cohsiaes moteurs a régime variable de
catégorie IWP utilisés dans des applications amégionstant doivent, en outre, satisfaire aux

exigences de l'article 23, paragraphe 7 ou 8, del@as.

Les moteurs destinés aux véhicules ferroviairediaiigs et les moteurs auxiliaires destinés
aux autorails sont inclus dans les catégories NIRERS, en fonction de leurs
caractéristiques.
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CHAPITRE I

OBLIGATIONS GENERALES

Article 5
Obligations des Etats membres

Les Etats membres mettent en place ou désigasnautorités compétentes en
matiere de réception qu’'ils chargent des questielaives a la réception, ainsi que
les autorités chargées de la surveillance du maethéuelles ils confient les

questions liées a la surveillance du marché cordorant au présent reglement. Les
Etats membres notifient la mise en place ou lagésion de ces autorités a la
Commission.

La notification des autorités compétentes eniereatde réception et des autorités
chargées de la surveillance du marché comprendni@uwr; leur adresse, y compris
I'adresse électronique, ainsi que leur domaineatkepétence. La Commission publie
sur son site internet la liste et les coordonnéssaiitorités compétentes en matiere
de réception.

Les Etats membres n’autorisent la mise sur lecindéade moteurs, qu'ils soient ou
non déja installés dans des engins, que s'’ils gmnterts par une réception UE par
type valide accordée au titre du présent reglement.

Les Etats membres n’autorisent la mise sur le néadd@ngins que si leurs moteurs
sont couverts par une réception UE par type vadideordée au titre du présent
reglement.

Les Etats membres ne peuvent interdire, resireiou entraver la mise sur le marché
de moteurs pour des motifs lies a des aspects ute clenstruction et de leur
fonctionnement couverts par le présent regleméid, répondent aux exigences de
celui-ci.

Les Etats membres organisent et réalisent iedlance du marché et le contréle de
I'entrée des moteurs sur le marché conformémerhapitre 111 du réglement (CE)
n° 765/2008 du Parlement européen et du Cdniseil

Article 6

Obligations des autorités compétentes en matiere adéception

Les autorités compétentes en matiére de réecepgitient a ce que les constructeurs
demandant une réception UE par type satisfassantldigations qui leur incombent
en vertu du présent reglement.

Reglement (CE) n° 765/2008 du Parlement europé&edueConseil du 9 juillet 2008 fixant les
prescriptions relatives a I'accréditation et a laveillance du marché pour la commercialisation des
produits et abrogeant le reglement (CEE) n° 338(®&onseil (JO L 218 du 13.8.2008, p. 30).
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2. Les autorités compétentes en matiere de réceptaccordent la réception UE par
type qu’aux types de moteurs et familles de motgurssatisfont aux exigences du
présent réeglement.

3. Les autorités compétentes en matiére de réceggialent public, par I'intermédiaire
de la plateforme administrative centrale de 'Uniisge a l'article 41, un registre de
tous les types de moteurs et familles de moteuus [@squels elles ont accordé la
réception UE par type, contenant au moins les in&bions suivantes: la marque, la
mention du constructeur, la catégorie de moteunul@éro de réception par type et
la date de réception par type.

Article 7
Mesures de surveillance du marché

Pour les moteurs ayant recu la réception UE pae, thgs autorités chargées de la surveillance
du marché effectuent, sur une échelle suffisanteueta base d’échantillons adéquats, des
contréles documentaires et, le cas échéant, desotEs physiques et de laboratoire des
moteurs. A cette fin, elles prennent en considénales principes établis d’évaluation des
risques, les plaintes éventuelles et les autresnrdtions pertinentes.

Les autorités chargées de la surveillance du manmbévent exiger des opérateurs
economiques gu’ils mettent a leur disposition lgwnentation et les informations qu’elles
jugent nécessaires pour mener leurs activités.

Les autorités chargées de la surveillance du matiehéent didment compte des rapports
d’'essais et des certificats de conformité, lorsde® opérateurs économiques leur en
présentent.

Article 8
Obligations des constructeurs

1. Les constructeurs s’'assurent que, lorsque mateurs sont mis sur le marché, ils
sont construits et réceptionnés conformément aigeeges définies aux chapitres |l
et Ill du présent réglement.

2. Aux fins de la réception des moteurs, tout aoestur établi en dehors de I'Union
désigne un mandataire unique établi dans I'Unioarde représenter auprés des
autorités compétentes en matiere de réception.

3. Les constructeurs établis en dehors de I'Uniggighent un mandataire unique établi
dans I'Union pour les besoins de la surveillance rdarché, qui peut étre le
mandataire visé au paragraphe 2 ou un autre maredata

4. Les constructeurs sont responsables, envertoligtu compétente en matiére de
réception, de tous les aspects du processus dpticdtet de la conformité de la
production, qu’ils soient ou non directement ass®ch toutes les étapes de la
construction d'un moteur.

28 FR



FR

bY

Conformément au présent reglement, les constigtveillent a ce que des
procédures soient en place pour que la productioséeie reste conforme au type
réceptionné. Les modifications de la conception meteurs ou de leurs
caractéristiques ainsi que les modifications dégesces auxquelles les moteurs sont
déclarés conformes sont prises en considératioioigoament au chapitre VI.

Outre le marquage apposé sur leurs moteurs roéfoent a larticle 31, les
constructeurs indiquent leur nom, leur raison dec@u leur marque déposée et
'adresse dans I'Union a laquelle ils peuvent &€watactés sur leurs moteurs mis a
disposition sur le marché ou, lorsque ce n'estgassible, sur 'emballage ou dans
un document accompagnant le moteur.

Les constructeurs s’assurent que, lorsqu’un unagst sous leur responsabilité, les
conditions de stockage ou de transport ne compteniepas sa conformité aux
exigences prévues aux chapitres Il et Ill.

Article 9
Obligations des constructeurs concernant leurs pragits non conformes

Les constructeurs qui considérent ou ont dessmaide croire que leur moteur qui a
été mis sur le marché n'est pas conforme au présgéglement procedent
immédiatement a une enquéte sur la nature de lxomliormité et la probabilité de
sa survenue. lls prennent des mesures correctstgs)a base des résultats de
I'enquéte, afin de s’assurer que les moteurs edyateon soient rapidement mis en
conformité avec le type ou la famille réceptionn8eelles sont proportionnées a la
nature de la non-conformité et a la probabilitésdesurvenue, les dispositions de
I'article 38 s’appliquent.

Nonobstant les exigences énoncées au premier aleéanstructeur n’est pas tenu

de prendre des mesures correctives pour les mageiinse sont pas conformes au

présent reglement en raison de modifications appsrapres leur mise sur le marché
et non autorisées par le constructeur.

Le constructeur informe immeédiatement l'autord@mpétente qui a accordé la
réception, en fournissant des précisions notamrsgnia non-conformité et toute
mesure corrective prise.

Les constructeurs tiennent le dossier de remepisé a l'article 21, paragraphe 9, et
un exemplaire des certificats de conformité visdardicle 30 a la disposition des
autorités compétentes en matiére de réception pende période de dix ans aprés
la mise sur le marché d’un moteur.

Sur requéte motivée d’'une autorité nationale,denstructeurs lui communiquent,
par I'intermédiaire de l'autorité compétente en igrat de réception, un exemplaire
de la fiche de réception UE par type d'un motewmnsd une langue aisément
compreéhensible par I'autorité requérante.
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Article 10
Obligations des mandataires du constructeur en matre de surveillance du marché

Le mandataire du constructeur pour la surveillaticemarché exécute les taches précisées
dans le mandat recu du constructeur. Ce mandaiseitor mandataire, au minimum:

1) a avoir acces au dossier constructeur visé ®icla 20 et aux certificats de
conformité visés a l'article 30 de maniere a pouves mettre a la disposition des
autorités compétentes en matiére de réception pende période de dix ans aprés
la mise sur le marché d’'un moteur;

2) sur requéte motivée d’'une autorité compétentemettiere de réception, a lui
communiquer toutes les informations et tous lesudwmnts néecessaires pour
démontrer la conformité de la production d’'un moteu

3) a coopérer, a leur demande, avec les autoridégpeétentes en matiere de réception
ou les autorités chargées de la surveillance dehgai toute mesure prise en vue
d’éliminer tout risque grave pour la sécurité pré€e par des moteurs couverts par

son mandat.
Article 11
Obligations des importateurs
1. Les importateurs ne mettent sur le marché qaerdg#eurs conformes ayant recu la

réception UE par type.

2. Avant la mise sur le marché d’un moteur ayaittli@bjet d’'une réception UE par
type, les importateurs s’assurent qu’un dossierédeption conforme a l'article 21,
paragraphe 9, est disponible et que le moteur pertearque requise et est conforme
a l'article 8, paragraphe 6.

3. Pendant une période de dix ans aprés la miselesumarché du moteur, les
importateurs tiennent un exemplaire du certificatcdnformité a la disposition des
autorités compétentes en matiere de réception etadéorités chargées de la
surveillance du marché et veillent a ce que le idosde réception mentionné a
l'article 21, paragraphe 9, puisse étre mis a kpakition de ces autorités a leur
demande.

4. Les importateurs indiquent leur nom, leur raisogiale ou leur marque déposée et
'adresse a laquelle ils peuvent étre joints sumlgteur ou, lorsque ce n’est pas
possible, sur 'emballage du moteur ou dans un meci accompagnant celui-ci.

5. Les importateurs mettent a disposition des uctbns et des informations,
conformément a larticle 41.

6. Les importateurs s’assurent, que lorsqu’un nroésti sous leur responsabilité, les
conditions de stockage ou de transport ne comptentiepas sa conformité aux
exigences prévues aux chapitres Il et Ill.
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Article 12
Obligations des importateurs concernant leurs prodits non conformes

Les importateurs qui considérent ou ont de®ngisle croire qu’un moteur n’est pas
conforme aux exigences du présent reglement, abmoéent qu’il ne correspond pas
a la réception par type, s'abstiennent de distritbeienoteur jusqu’a ce qu'il ait été
mis en conformité. En outre, ils en informent lestoucteur et les autorités chargées
de la surveillance du marché, ainsi que l'autodtdmpétente qui a accordé la
réception.

Les importateurs qui considerent ou ont de®naigle croire qu’'un moteur gu’ils ont
mis sur le marché n’est pas conforme au présel@memt procedent immeédiatement
a une enquéte sur la nature de la non-conformilig gtobabilité de sa survenue. lls
prennent des mesures correctives, sur la baseédefiats de I'enquéte, afin de
s’assurer que les moteurs en production soientieapént mis en conformité avec le
type ou la famille réceptionné(e). Si elles sompartionnées a la nature de la non-
conformité et a la probabilité de sa survenuedlispositions de I'article 38 peuvent
s’appliquer.

Sur requéte motivée d’'une autorité nationals, ifeportateurs lui communiquent
toutes les informations et tous les documents séges pour démontrer la
conformité d’'un moteur, dans une langue aisémempcéhensible par cette autorité.

Article 13
Obligations des distributeurs

Lorsqu’ils mettent un moteur a disposition simarché, les distributeurs agissent
avec la diligence requise en ce qui concerne ligeeges du présent reglement.

Avant de mettre un moteur a disposition sur &ahe, les distributeurs vérifient que
celui-ci porte le marquage réglementaire ou la mraude réception UE requise et est
accompagné des documents, instructions et infoomatile sécurité requis dans une
langue compréhensible pour le FEO, et que l'impediaet le constructeur ont
respecté les exigences enoncées a l'article 1Agmgphes 2 et 4, et a l'article 31,
paragraphes 1 et 2.

Les distributeurs s’assurent, que lorsqu’un mmoest sous leur responsabilité, les
conditions de stockage ou de transport ne comptentepas sa conformité aux
exigences prévues aux chapitres Il et Ill.

Article 14

Obligations des distributeurs concernant leurs prodits non conformes

Les distributeurs qui considerent ou ont desora de croire qu’'un moteur n’est pas
conforme aux exigences du présent reglement séadrstnt de distribuer le moteur
jusqu’a ce gu'il ait été mis en conformité.

31 FR



FR

2. Les distributeurs qui considérent ou ont desora de croire qu’un moteur qu'ils ont

distribué n’est pas conforme au présent reglemdotment le constructeur ou le
mandataire du constructeur afin d’assurer que lesumes correctives nécessaires
pour mettre les moteurs en production en conforraitéc le type ou la famille
réceptionné(e) sont prises conformément a l'arficlparagraphe 1, ou a l'article 12,
paragraphe 2.

3. Sur requéte motivée d’'une autorité nationals, destributeurs s’assurent que le

constructeur communique a lautorité nationale leformations précisées a
I'article 9, paragraphe 3, ou que I'importateur coamique a l'autorité nationale les
informations précisées a l'article 11, paragraphe 3

Article 15

Cas dans lesquels les obligations des constructestappliquent aux importateurs et aux
distributeurs

Un importateur ou un distributeur est considéré menun constructeur aux fins du présent
reglement et est soumis aux obligations incombantanstructeur en vertu des articles 8 a
10, lorsqu’il met a disposition sur le marché untenio sous son propre nom ou sa propre
marque, ou lorsqu’il modifie un moteur de telle tsogque sa conformité aux exigences
applicables risque d’en étre affectée.
Article 16
Identification des opérateurs économiques

Sur demande, les opérateurs économiques identifidfintention des autorités compétentes
en matiere de réception et des autorités chargeds surveillance du marché, pendant une
période de cing ans a compter de la date de mide marché:

a) tout opérateur économique qui leur a fournmateur;

b) tout opérateur économique auquel ils ont foummoteur.

CHAPITRE IlI

EXIGENCESDE FOND

Article 17

Exigences en matiére d’émissions de gaz d’échapperhpour la réception UE par type
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Les constructeurs veillent a ce que les typemdturs et les familles de moteurs
soient concgus, construits et assemblés de facercargormer aux exigences établies
aux chapitres Il et lll du présent reglement.

Les types et familles de moteurs ne peuventdexc@ partir de la date de mise sur le
marché des moteurs indiquée a I'annexe lll, legwal limites d’émissions de gaz
d’échappement mentionnées en tant que «phase &taldtes a I'annexe II.

Lorsque, conformément aux parametres définissafdntalle de moteurs indiqués
dans I'acte délégue, une famille de moteurs coplusieurs plages de puissance, le
moteur parent (aux fins de la réception par typejoes les types de moteurs
appartenant a la méme famille (aux fins de la aonifi@ de la production), en ce qui
concerne les plages de puissance applicables:

—  respectent les valeurs limites d’émissions les glristes;

—  sont testés sur la base des cycles d’essai quespmndent aux valeurs limites
d’émissions les plus strictes;

—  sont soumis aux premiéres dates applicables poréckgption par type et la
mise sur le marché visées a I'annexe lll.

Les émissions de gaz d’échappement des difiétgpes et familles de moteurs sont
mesurées sur la base des cycles d’'essai viséstialé@3 et conformément aux
dispositions relatives a la réalisation d’essaideetnesures visées a l'article 24.

Les difféerents types et familles de moteurs soohgus pour résister aux
modifications non autorisées et ne peuvent faisgesle stratégies d’'invalidation.

La Commission est habilitée a adopter, conforerdma l'article 55, des actes
délégués concernant les spécifications techniqgétslldes relatives aux parameétres
utilisés pour la définition de la famille de moteugt les dispositions techniques
détaillées pour résister aux modifications non asdes visées au paragraphe 4. Ces
actes délégués sont adoptés au plus tard le [Zrdée 2016].

Article 18
Surveillance des émissions des moteurs en service

La surveillance des émissions de gaz polluante @articules des engins en service
des différents types et familles est assurée pagdiisation d’essais sur les moteurs
installés dans les engins mobiles non routiers tioncant sur leurs cycles de
fonctionnement normal. Ces essais sont réalisésdssr moteurs qui ont été
correctement entretenus et satisfont aux dispasitielatives a la sélection des
moteurs, aux procédures d'essai et a la commuaicaties résultats pour les
différentes catégories de moteurs.

La Commission met en ceuvre des programmes pilotegue de concevoir des

procédures d’essai appropriées pour les catégatrmsus-catégories de moteurs pour
lesquelles il n'existe pas de telles procéduressdie
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La Commission est habilitée a adopter, conforerdma l'article 55, des actes

délégués concernant les modalités détaillées deélaction des moteurs, des
procédures d’essai et de la communication destagsulisés au paragraphe 1. Ces
actes délégués sont adoptés au plus tard le [Zrdée 2016].

CHAPITRE IV

PROCEDURESDE RECEPTIONUE PARTYPE

Article 19
Demande de réception UE par type

Les constructeurs présentent une demande detiddt®E par type pour un type de
moteur ou une famille de moteurs a l'autorité cotepie en matiere de réception
d'un Etat membre. Toute demande est accompagnéelodsier constructeur
mentionné a l'article 20.

Un moteur conforme aux caractéristiques du tg@emoteur ou, dans le cas d’'une
famille de moteurs, du moteur parent décrites dadsssier constructeur est mis a la
disposition du service technique chargé des edsaiéception.

Dans le cas d'une demande portant sur la réseplE par type d’'une famille de
moteurs, si l'autorité compétente en matiére deep#on estime que, en ce qui
concerne le moteur parent sélectionné visé au pphg 2, la demande ne
représente pas pleinement la famille de moteurstdétans le dossier constructeur,
un moteur parent de remplacement et, le cas eéchéant moteur parent

supplémentaire qu’elle estime représentatifs dartdlle de moteurs sont fournis aux
fins de la réception.

Une demande de réception d'un type de moteurune famille de moteurs ne peut
étre introduite qu’auprés d’'un seul Etat membreadtie type de moteur ou famille
de moteurs a réceptionner fait I'objet d’une deneadidtincte.

Article 20

Dossier constructeur

Le demandeur communique un dossier construceliautorité compétente en
matiere de réception.

Le contenu du dossier constructeur est définsdan acte d’exécution et inclut les
éléments suivants:

a) une fiche de renseignements;
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b) I'ensemble des données, dessins, photographiesautres informations
pertinents en rapport avec le moteur;

c) toute information complémentaire demandée pautdrité compétente en
matiere de réception dans le cadre de la procé&udemande.

Le dossier constructeur peut étre communiqué papier ou dans un format
électronique qui est accepté par le service tedenigf I'autorité compétente en
matiere de réception.

La Commission est habilitée a établir, au mayewtes d’exécution, des modeéles en
ce qui concerne la fiche de renseignements et $sielo constructeur. Ces actes
d’exécution sont adoptés en conformité avec laguore d’examen visée a l'article

54, paragraphe 2, au plus tard le [31 décembre]2016

CHAPITRE V

DEROULEMENT DESPROCEDURESE RECEPTIONUE PARTYPE

Article 21
Dispositions générales

L’autorité compétente en matiere de réceptionrqgoit la demande accorde la
réception UE par type a tous les types de moteurfamilles de moteurs qui sont
conformes a I'ensemble des éléments suivants:

a) lesinformations contenues dans le dossier aaristr;
b) les exigences du présent réglement;
c) les dispositions relatives a la production visgéd’article 25.

Les autorités compétentes en matiere de réceplimposent aucune autre exigence
en matiére de réception par type concernant lesséonis de gaz d’échappement
pour les engins mobiles non routiers dans lesquelsoteur est installé, si le moteur
répond aux exigences spécifiées dans le présdatent.

Les autorités compétentes en matiere de réceptaxcordent pas la réception UE
par type a un type de moteur ou une famille de orsteui ne répond pas aux
exigences définies dans le présent reglement, dgsédates pour la réception par
type de moteurs fixées a I'annexe Il pour chaquesscatégorie de moteurs.

Les fiches de réception UE par type sont nuréésoselon un systéeme harmonisé
défini par la Commission au moyen d’actes d’ex@ruti

L’autorité compétente en matiére de réceptioohdgue Etat membre:

35 FR



FR

10.

a) envoie chaque mois aux autorités compétentesaiere de réception des
autres Etats membres une liste des réceptions Uypaqu’elle a accordées,
refusé d’accorder ou retirées au cours de ce ranifdiguant les motifs de sa
décision;

b) Informe, sans tarder, ses homologues des atats membres de sa décision
de refuser ou de retirer la réception d’'un motaursi que des motifs de cette
décision;

c) envoie, dans un délai d’'un mois suivant la réoaepd’une demande envoyée
par I'autorité compétente en matiére de réception dutre Etat membre:

— un exemplaire de la fiche de réception UE par typenoteur ou de la famille
de moteurs concerné(e), si une telle fiche exmstepmpagné du dossier de
réception pour chaque type de moteur ou famillendéeurs ayant fait I'objet
de I'octroi, du refus ou du retrait d’une réceptietiou

— la liste des moteurs produits conformément aux ptmes UE par type
octroyées, telle que décrite a I'article 35.

Chaque année et chaque fois qu’elle en recaletlaande, I'autorité compétente en
matiére de réception de chaque Etat membre envai€ammission un exemplaire

de la fiche technique concernant les types de mmteu familles de moteurs

réceptionnés depuis la derniére notification.

Sur demande de la Commission, l'autorité compéten matiere de réception lui
envoie également les informations visées au pgpagra.

Les exigences visées aux paragraphes5, 6 anf réputées remplies par le
chargement des informations ou données pertinsntela plateforme administrative
centrale de I'Union visée a l'article 42. L’'exemipdaen question peut également étre
envoyeé en format électronique sécurisé.

L’autorité compétente en matiére de réceptionsttue un dossier de réception,
comprenant le dossier constructeur, accompagnéagesrts d’'essais et de tous les
autres documents que le service technique ou tiééitoompétente en matiére de
réception ont joints au dossier constructeur dameicice de leurs fonctions. Le
dossier de réception comporte un index, qui eniltétee contenu selon une
numérotation ou un marquage permettant de locdis®iement chaque page, tout
document étant présenté de telle maniére qu’ilrtépe les étapes successives de la
gestion de la réception UE par type, notammend#tss des révisions et des mises a
jour. L’autorité compétente en matiere de réceptient a disposition les
informations contenues dans le dossier de réceptmdant une période de dix ans
apres la fin de validité de la réception UE paetgpncernée.

La Commission est habilitée a adopter, par dt@Eetes d’exécution:

a) la méthode d’établissement du systeme de nuaténotharmonisé visé au
paragraphe 4;

b) le format unique de la fiche technique a rempdiur chaque type de moteur ou
famille de moteurs ayant fait I'objet d’'une réceptiUE par type par l'autorité
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compétente en matiére de réception de chaque Etabne, telle que visée au
point a) du paragraphe 5;

c) le modele de la liste des moteurs produits comément aux réceptions UE par
type octroyées a remplir par l'autorité compétesriematiere de réception de
chaque Etat membre, telle que visée au point Qadagraphe 5;

d) le format unique de la fiche technique concetrrias types de moteurs ou
familles de moteurs réceptionnés depuis la dermétiication a remplir par
I'autorité compétente en matiére de réception éegjeb Etat membre, telle que
visée au paragraphe 6.

Ces actes d’exécution sont adoptés en conforméé kavprocédure d’examen visee a l'article
54, paragraphe 2, au plus tard le [31 décembre]2016
Article 22
Dispositions spécifiques concernant la fiche de réption UE par type
1. La fiche de réception UE par type comporte,rereae, les documents suivants:
a) le dossier de réception visé a l'article 21 ageaiphe 9;
b) les résultats d’essais;

c) les nom et spécimen de signature de la ou dessmees habilitées a signer les
certificats de conformité, ainsi qu’'une indicatiole leur fonction dans la

sociéte.
2. La Commission élabore un modéle de fiche depteme UE par type.
3. Pour chaque type de moteur, I'autorité compétentmatiere de réception:

a) remplit toutes les rubriques correspondantetadiehe de réception UE par
type, y compris la fiche des résultats d’essaisyqst annexeée;

b) dresse I'index du dossier de réception;

c) envoie, sans délai, la fiche remplie, accompagadé ses annexes, au
demandeur.

4. Dans le cas d'une réception UE par type dontvdédité, en application de
I'article 33, fait I'objet de restrictions ou polmquelle il a été dérogé a certaines
dispositions du présent reglement, la fiche de ptiwe UE mentionne ces
restrictions ou dérogations.

5. La Commission est habilitée a adopter, par daetes d’exécution, le modele de
fiche de réception UE par type et le modeéle deefidas résultats d’essais visée au
point a) du paragraphe 3. Ces actes d’exécutiohatoptés en conformité avec la
procédure d'examen visée a larticle 54, paragraghe au plus tard le
[31 décembre 2016].
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Article 23
Essais requis pour la réception UE par type

Le respect des exigences techniques prévueke paésent reglement est démontrée
au moyen des essais appropriés effectués parriésesetechniques désignés.

Les procédures de mesure et d'essai techniqueestéfuipements et outils
spécifiques prescrits pour effectuer ces essaisdgmmnits a I'article 24.

Le constructeur met a la disposition de 'aséocompétente en matiére de réception
autant de moteurs que l'exigent les actes délégymmicables aux fins de la
réalisation des essais requis.

Les essais requis sont effectués sur des motglirsont représentatifs du type a
réceptionner.

Nonobstant les exigences visées au premier alieéanstructeur peut sélectionner,
en accord avec l'autorité compétente en matienedeption, un moteur qui, tout en
n'étant pas représentatif du type a réceptionn@mbine un certain nombre des
caractéristiques les plus défavorables en ce queroe le niveau de performance
requis. Des méthodes virtuelles d’essai peuventidilisées pour aider a la prise de
décision pendant le processus de sélection.

Aux fins de la réalisation des essais de réorptlE par type, les cycles qui
s’appliquent sont décrits a I'annexe IV. Les cyalésssai applicables a chaque type
de moteur inclus dans la réception UE par type $odigués dans la fiche de
renseignements relative a la réception UE par type.

Le moteur parent est testé sur un dynamométretiksant le cycle d’essai NRSC
applicable identifié a I'annexe IV dans les tabledw-1 a IV-10. Au choix du
constructeur, cet essai peut étre réalisé en misdeetiou a modes raccordés (avec
rampe de transition). A I'exception des cas idégifaux paragraphes 7 et 8, un
moteur a régime variable d'une catégorie spécifigtiésé dans une application a
régime constant de la méme catégorie ne doit pesseairement étre testé selon le
cycle d’essai en conditions stationnaires poumnégionstant applicable.

Dans le cas d’'un moteur a régime constant eqliperégulateur pouvant étre réglé
a des régimes alternatifs, les exigences du pahgra doivent étre remplies a
chaque régime constant applicable et la fiche deseignements relative a la
réception UE par type doit indiquer les régimessjappliquent pour chaque type de
moteur.

Dans le cas d'un moteur de catégorie IWP desiin&re utilisé tant pour des
applications a régime variable que pour des appits a régime constant, les
exigences du paragraphe 5 doivent étre remplies pbaque cycle d'essai en
conditions stationnaires applicables séparémdatfethe de renseignements relative
a la réception UE par type doit indiquer chaquelecyd’'essai en conditions
stationnaires pour lequel cette exigence a étélremp
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Dans le cas d'un moteur de catégorie IWP dormuiasance de référence excede
560 kW et qui est destiné a étre utilisé en liepl@te d’'un moteur de catégorie IWA
conformément au deuxieme alinéa de l'article 4, daggences du paragraphe 5
doivent étre remplies séparément pour chaque cydssai en conditions
stationnaires applicables définies a la fois danslbleau IV-5 et dans le tableau V-
6 de lI'annexe IV et la fiche de renseignementstivelaa la réception par type doit
indiquer chaque cycle d’essai en conditions statges pour lequel cette exigence a
ete remplie.

A TI'exception des moteurs réceptionnés en veddu'article 32, paragraphe 4, les
moteurs a régime variable de catégorie NRE dorguiasance nette est egale ou
supérieure a 19 kW, mais n’excéde pas 560 kW dbimen seulement remplir les

exigences du paragraphe 5, mais également étréstestr un dynamomeétre en
utilisant le cycle d’essai en conditions trans#siidentifié dans le tableau 1V-11 de
'annexe IV.

Les moteurs des sous-catégories NRS-v-2b etWR8ont le régime maximal est
inférieur ou égal a 3400 tr/mn doivent non seuldm@mplir les exigences du
paragraphe 5, mais également étre testés sur uamaynetre en utilisant le cycle
d’essai en conditions transitoires identifié dantableau 1V-12 de I'annexe IV.

bY

La Commission est habilitée a adopter, conforeré a l'article 55, des actes
délégués établissant les spécifications et carsatitgres techniques détaillées des
cycles d’essai en conditions stationnaires et ti@inss visés dans le présent article.
Ces actes délégues sont adoptés au plus tard tef&nbre 2016].

La Commission est habilitée a adopter, par Waxtes d’exécution, le format
unique des essais requis pour la réception UEypar. ICes actes d’exécution sont
adoptés en conformité avec la procédure d’exanmsde\a I'article 54, paragraphe 2,
au plus tard le [31 décembre 2016].

Article 24

Réalisation de mesures et d’essais pour la recepti®E par type

Les résultats des essais en laboratoire sugnéssions de gaz d’échappement pour
tous les moteurs relevant du présent reglementagostes pour inclure des facteurs
de détérioration adaptés aux périodes de durabiditécaractéristiqgues d’émissions
spécifiees a 'annexe V.

Un type de moteur ou une famille de moteurs desipecter les limites d’émissions
établies dans le présent reglement concernantddsu@nts ou combinaisons de
carburants de référence appropriés figurant dalistéasuivante:

—  gazole;
—  essence;

— mélange essence/huile, pour les moteurs a alluroagenandé a deux
temps;
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— gaz naturel/biométhane;
— gaz de pétrole liquéfie (GPL);
—  éthanol.

3. Pour la réalisation des mesures et des esesaigxigences techniques doivent étre
respectées en ce qui concerne les aspects suivants:

a) les appareils et procédures pour la réalisatgsnessais;

b) les appareils et procédures pour I'échantillgenet la mesure des émissions;
c) les méthodes d’évaluation des données et delralc

d) la méthode d'établissement des facteurs deidedéon;

e) pour les moteurs des catégories NRE, NRG, IWH, IRLR, NRS et NRSh
qui respectent les valeurs limites d’émissions @e«phase V» définies a
I'annexe II:

i. laméthode de prise en compte des émissionazleacarter;

ii. la méthode de prise en compte de la régéndrapeu fréquente des
systémes de post-traitement;

f)  pour les moteurs a gestion électronique degyoaies NRE, NRG, IWP, IWA,
RLL et RLR qui respectent les valeurs limites d'ssions de la «phase V»
définies a 'annexe Il et qui utilisent un systede gestion électronique pour
déterminer a la fois le débit et le point d’injectidu carburant ou qui font
appel a un systeme de gestion électronique poiveactiésactiver ou moduler
le systéme antipollution utilisé pour réduire lesigsions de NOX:

i. les exigences techniques relatives aux stradégle limitation des
émissions, y compris les documents requis pour déeroces stratégies;

ii. les exigences techniques relatives aux mesilgdsanitation des émissions
de NOXx, y compris la méthode pour démontrer cegeexies techniques;

iii. les exigences techniques concernant la plagg@ée au cycle NRSC
pertinent dans laquelle est contrélée la quantigmidsions pouvant
excéder les valeurs limites prévues a I'annexe II;

iv. la sélection par le service technique de poittanesure supplémentaires
dans la plage de contrdle durant les essais aushartes émissions.

4. La Commission est habilitée a adopter, conforedma l'article 55 du présent
reglement, des actes délégués établissant:

a) la méthodologie a utiliser pour ajuster les Itéssides essais en laboratoire sur
les émissions afin d’inclure les facteurs de dététion visés au paragraphe 1;
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b) les caractéristiques techniques des carburant®férence énumérés dans le
présent paragraphe pour les essais de réceptlercehtréle de la conformité
de la production visé au paragraphe 2;

c) les exigences et caractéristiques techniquesll@és pour la réalisation des
mesures et essais visés au paragraphe 3;

d) la méthode de mesure du nombre de particulesterant compte des
spécifications fournies dans la série 06 d’amenasnau reglement n° 49 de
la CEE-ONU;

e) les exigences techniques détaillées pour legsessr les moteurs fonctionnant
partiellement ou totalement au gaz visés a I'anriexe

Article 25
Dispositions relatives a la conformité de la produ@n

Une autorité compétente en matiere de récepjibraccorde une réception UE par
type prend les mesures nécessaires en vue deewéaifi besoin en coopération avec
les autorités compétentes en matiére de réceptiemadtires Etats membres, si les
mesures adéquates ont été prises pour garantiesumoteurs en production seront
conformes au type réceptionné en ce qui concerseelegences du présent
reglement.

Une autorité compétente en matiere de récepjbraccorde une réception UE par
type d’'une famille de moteurs prend les mesuregss&ires pour vérifier que les

certificats de conformité délivrés par le consteuctsont conformes aux exigences
de larticle 30. A cette fin, l'autorité compétentm matiére de réception vérifie

gu'un nombre suffisant de modeles de certificatea®&ormité sont conformes aux

exigences de I'article 30 et que le constructeprisales dispositions nécessaires pour
s’assurer que les données figurant sur les cettigfide conformité sont correctes.

Une autorité compétente en matiére de réceptiom accordé une réception UE par
type prend les mesures nécessaires, en ce quirpencette réception, en vue de
vérifier, au besoin en coopération avec les aé®ritompétentes en matiére de
réception des autres Etats membres, que les messées aux paragraphes 1 et 2 du
présent article restent adéquates de sorte quadésurs en production demeurent
conformes au type réceptionné, et que les cersfide conformité continuent de

satisfaire aux exigences de I'article 30.

Pour vérifier que les moteurs sont conformes type réceptionné, lautorité
compétente en matiére de réception qui a procddéréception UE par type peut
effectuer toutes les vérifications ou tous les isssaquis pour la réception UE par
type sur des échantillons prélevés dans les lochuxonstructeur, y compris les
installations de production.

Lorsqu’une autorité compétente en matiere deptéan qui a accordé une réception
UE par type constate que les mesures visées aagrpphes 1 et 2 du présent article
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ne sont pas appliquées, s’écartent sensiblemenhédssres et des plans de contrble
convenus, ne sont plus appliguées ou ne sont plylses adéquates, bien que la
production n’ait pas pris fin, elle prend les mesunécessaires afin de garantir que la
procédure en matiére de conformité de la producéishcorrectement suivie ou
procede au retrait de la réception UE par type.

La Commission est habilitée a adopter, conforedma l'article 55, des actes
délégués établissant les mesures détaillées arprehbks procédures a suivre par les
autorités compétentes en matiere de réception passurer que les moteurs en
production sont conformes au type réceptionné. deéss délégués sont adoptés au
plus tard le [31 décembre 2016].

CHAPITRE VI

MODIFICATIONS ET VALIDITE DESRECEPTIONSUE PARTYPE

Article 26
Dispositions générales

Le constructeur informe, sans délai, 'autocténpétente qui a accordeé la réception
UE par type de toute modification des informati@memisignées dans le dossier de
réception.

Cette autorité compétente en matiere de réceptiv@ pour I'une des procédures
prévues a l'article 27.

Si nécessaire, l'autorité compétente en matienedeption peut décider, apres avoir
consulté le constructeur, qu’une nouvelle réceptli&npar type doit étre octroyée.

La demande de modification d’'une réception UEtpae est soumise exclusivement
a l'autorité compétente qui a accordé la réceptirpar type initiale.

Si l'autorité compétente en matiere de récepdistime qu’une modification justifie
de nouvelles inspections ou de nouveaux essasgrlinforme le constructeur.

Les procédures visées a larticle 27 ne s’appligumre si, sur la base de ces
inspections ou essais, l'autorité compétente conglie les exigences pour la
réception UE par type continuent d'étre satisfaites

Article 27

Révisions et extensions des réceptions UE par type
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Si des informations consignées dans le dossi@edeption ont été modifiées sans
gu'il ait été jugé nécessaire de refaire des inspex ou des essais, la modification
est considérée comme une «révision».

Dans un tel cas, l'autorité compétente en matiereédeption délivre, si nécessaire,
les pages révisées du dossier de réception enuendicclairement, sur chaque page
révisée, la nature de la modification ainsi quexdaivelle date de délivrance. Une
version consolidée et mise a jour du dossier deptémn, accompagnée d'une
description détaillée des modifications, est cofirsid comme satisfaisant a cette
exigence.

La modification est considérée comme une «eikdenslorsque des informations
consignées dans le dossier de réception ont étéfiGesdet que I'un des cas de
figure suivants se présente:

a) de nouvelles inspections ou de nouveaux essaisiécessaires;

b) une des informations consignées sur la ficher&eption UE par type, a
I'exception de ses annexes, a changé;

c) de nouvelles exigences établies dans les aélégues du présent reglement
deviennent applicables au type de moteur ou a faillea de moteurs
réceptionné(e).

En cas d’extension, 'autorité compétente en matis réception délivre une fiche
de réception UE par type mise a jour, assortie dwméro d’extension, qui

augmente en fonction du nombre d’extensions susesssliéja accordées. Cette
fiche de réception indique clairement le motif textension ainsi que la nouvelle
date de délivrance.

Chaque fois que des pages modifiées ou uneomecsinsolidée et mise a jour sont
délivrées, I'index du dossier de réception anneia fiche de réception est modifié
en conséquence, de facon a indiquer la date destision ou de la révision la plus
récente ou celle de la consolidation la plus récédetla version mise a jour.

La réception UE par type d'un type de moteurdaune famille de moteurs ne doit
pas étre modifiée lorsque les nouvelles exigensE®s au paragraphe 2, point c¢), ne
concernent pas, d’'un point de vue technique, le typ moteur ou la famille de
moteurs en question pour ce qui est de ses penfmesan matiére d’émissions.

Article 28
Délivrance et notification des modifications
Dans le cas d'une extension, toutes les rubsiquerespondantes de la fiche de
réception UE par type, ses annexes et I'index disidode réception sont mis a jour.

La fiche mise a jour et ses annexes sont délivagaetemandeur sans délai.

Dans le cas d’'une révision, les documents réwsgla version consolidée et mise a
jour, selon le cas, y compris lI'index révisé dusiesde réception, sont délivrés, sans
délai, au demandeur par I'autorité compétente aieneade réception.
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L'autorité compétente en matiere de réceptiotifiadoute modification apportée
aux reéceptions UE par type aux autorités compéteerematiere de réception des
autres Etats membres conformément aux procéduteags a l'article 21.

Article 29
Expiration de la validité
Les réceptions UE par type sont délivrées paerdurée illimitée.
La validité d'une réception UE par type d’'un matexpire dans les cas suivants:

a) de nouvelles exigences applicables au type deunoéceptionné deviennent
obligatoires pour la mise a disposition sur le rhércet il n'est pas possible
d’actualiser en conséquence la réception UE par; typ

b) la production du type de moteur ou de la fandiemoteurs réceptionné(e) est
arrétée de maniére définitive et volontaire;

c) la validité de la réception arrive a son ternre vertu d’une restriction
conformément a l'article 33, paragraphe 6;

d) la réception est retirée conformément a I'aatb, paragraphe 5, a l'article 37,
paragraphe 1, ou a l'article 38, paragraphe 3.

Lorsqu’un seul type de moteur dans une familerebteurs perd sa validité, la perte
de validité de la réception UE par type de la fardie moteurs en question se limite
a ce type de moteur spécifique.

Lorsque la production d’'un type de moteur domesé définitivement arrétée, le
constructeur le notifie a I'autorité compétente guccordé la réception UE par type
pour ce moteur.

Dans un délai d’'un mois apres la réception de tdication visée au premier alinéa,
I'autorité compétente qui a accordé la réceptionpdEtype pour le moteur concerné
en informe les autorités compétentes en matiereédeption des autres Etats
membres.

Sans préjudice du paragraphe 4, lorsque laitéalii@ la réception UE par type d’un
type de moteur ou d’'une famille de moteurs estespoint d’expirer, le constructeur
le notifie a 'autorité compétente qui a accordéleeption UE par type.

L’autorité qui a accordé la réception UE par typenmunique, sans délai, toutes les
informations utiles aux autorités compétentes etiemeade réception des autres Etats
membres.

La communication visée au deuxieme alinéa incltamment la date de production
ainsi que le numéro d’identification du dernier ewtproduit.

Les exigences visées aux paragraphes 4 et 5&mrées remplies par le chargement
des informations pertinentes sur la plateforme admative centrale de I'Union
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visée a larticle 42. Les documents de communicati@uvent également étre
envoyeés en format électronique sécurisé.
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CHAPITRE VII

CERTIFICAT DE CONFORMITE ET MARQUAGE

Article 30
Certificat de conformité

Le constructeur délivre, en sa qualité de détend’une réception UE par type d’un
type de moteur ou d'une famille de moteurs, unifteat de conformité pour
accompagner chaque moteur qui est fabriqué confoeng au type de moteur
réceptionné.

Ce certificat est délivré gratuitement a la livemisdu moteur et accompagne I'engin
dans lequel le moteur est installé. Sa délivrare@eut étre faite sous condition de
demande explicite ou de soumission d’informatiang$ementaires au constructeur.

Pendant une période de dix ans a compter de laddafgoduction du moteur, le
constructeur du moteur délivre, a la demande dprigtaire du moteur, un duplicata
du certificat de conformité contre un paiement n&dant pas le colt de délivrance
dudit certificat. La mention «duplicata» appardtirement sur le recto de tout
duplicata.

La Commission établit le modele de certificat danformité a utiliser par le
constructeur.

Le certificat de conformité est rédigé dans auinsune des langues officielles de
I'Union. Tout Etat membre peut demander que leifazat de conformité soit traduit
dans sa ou ses propres langues officielles.

La ou les personnes autorisées a signer leicagt de conformité font partie de
I'organisation du constructeur et sont diment asées par I'administration a
engager pleinement la responsabilité juridique @hstructeur en ce qui concerne la
conception et la construction, ou la conformitdadproduction du moteur.

Le certificat de conformité est entierement riéngt ne prévoit pas d'autres
restrictions concernant ['utilisation du moteur qoelles prévues par le présent
reglement ou les actes délégués adoptés en applicht présent reglement.

Le certificat de conformité pour les types detencs ou les familles de moteurs
réceptionnés conformément a l'article 33, parageaphcomporte, dans son intitulé,
la mention «Pour les moteurs réceptionnés par ¢éypapplication de I'article 31 du
reglement (UE) n° xx/xx du Parlement européen e€duseil du [date] concernant
les exigences relatives aux limites d’émissions ¢4 réception par type pour les
moteurs a combustion interne destinés aux enginsil@sonon routiers (réception
provisoire)».

La Commission est habilitée a adopter, par daetes d’exécution, le modele de
certificat de conformité, y compris les caractégises techniques congues pour
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exclure toute falsification. A cette fin, les actéexécution prévoient les éléments de
sécurité au niveau de lI'impression destinés a geotke papier utilisé pour établir le
certificat. Ces actes d’exécution sont adoptés emfocmité avec la procédure
d’examen visée a l'article 54, paragraphe 2, as tdtd le [31 décembre 2016].

Article 31

Marquage des moteurs

Le constructeur d’'un moteur appose un marquagechkaque unité fabriquée
conformément au type réceptionné.

Avant de quitter la chaine de production, ledems doivent porter le marquage
requis par le présent reglement.

Dans le cas de moteurs déja installés dans mase le moteur ou I'élément du
moteur portant la marque réglementaire peut émplacé.

La Commission est habilitée a adopter, par daetes d’exécution, le modele de
marquage visé au paragraphe 1, y compris ses infmns essentielles obligatoires.
Ces actes d’exécution sont adoptés en conforméé Evprocédure d’examen visée
a l'article 54, paragraphe 2, au plus tard le [8&einbre 2016].

La Commission est également habilitée a adopteriormément a l'article 55, des
actes délégués concernant les conditions et exegetlechniques détaillées relatives
au remplacement des moteurs ou éléments de mqgietent le marquage Vvisé au
paragraphe 3. Ces actes délégués sont adoptéssatanl le [31 décembre 2016].

CHAPITRE VIII

DEROGATIONS

Article 32
Dérogations générales

Les exigences de l'article 5, paragraphes 2, et 8e I'article 17, paragraphe 2, ne
s’appliguent pas aux moteurs destinés a étreédgifiar les forces armées.

Sans préjudice des dispositions de l'articlelBillconstructeur peut livrer un moteur
séparément de son systeme de post-traitement desaghappement a un FEO.

Nonobstant les exigences de l'article 5, pafatuge8, les Etats membres autorisent la
mise temporaire sur le marché, aux fins des essai® terrain, de moteurs qui n’ont
pas fait 'objet d’une réception UE par type comi@ment au présent réeglement.
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Nonobstant les exigences de l'article 17, papige 2, les Etats membres peuvent
autoriser la réception UE par type et la mise sunarché de moteurs qui respectent
les valeurs limites d’émissions en atmosphéresosies définies a 'annexe V, a
condition que ces moteurs soient destinés a &talid@s dans des engins a utiliser en
atmosphéres explosibles, tels que définis dangdatile 2014/34/UE du Parlement
européen et du Cons&il et certifiés conformes & I'ensemble des exigences
suivantes:

a) catégorie d’appareils 2 ou 3;

b) groupe de machines | ou groupe de machines ll;

c) classe de température T3 ou supérieure (n'extgdas 200 °C).

La Commission est habilitée a adopter des agiEgués en conformité avec I'article

55 en ce qui concerne les conditions et spécifinattechniques détaillées pour:

a) la livraison, par un constructeur, d’'un moteépaément de son systeme de
post-traitement des gaz d’échappement a un FEQtjonege au paragraphe 2;

b) la mise temporaire sur le marché, aux fins dssis sur le terrain, de moteurs
qui n’ont pas fait I'objet d’'une réception UE pgpé, visée au paragraphe 3;

c) laréception UE par type et la mise sur le mambd moteurs qui respectent les
valeurs limites d’émissions en atmosphéres exgiEsitéfinies a I'annexe V,
visées au paragraphe 4.

Ces actes délégués sont adoptés au plus tard tE{&nbre 2016].

Article 33
Dérogations pour des technologies nouvelles ou damcepts nouveaux

Le constructeur peut demander une réceptiotyparpour un type de moteur ou une
famille de moteurs incorporant de nouvelles techgiels ou de nouveaux concepts
qui sont incompatibles avec une ou plusieurs exigenu présent reglement.

L’autorité compétente en matiére de réceptiaoe la réception par type visée au
paragraphe 1 lorsque toutes les conditions suigaaet remplies:

a) la demande mentionne les raisons pour lesquidkegechnologies ou les
concepts en question rendent le type de moteuraofarhille de moteurs
incompatible avec une ou plusieurs des exigencgséahent reglement;

b) la demande décrit les conséquences pour I'emvénment de la nouvelle
technologie et les mesures prises pour garantiy parecomparaison avec les

22

Directive 2014/34/UE du Parlement européen et doens€il du 26 février 2014 relative a
I'harmonisation des législations des Etats memhrescernant les appareils et les systemes de
protection destinés a étre utilisés en atmosplegesibles (refonte) (JO L 96 du 29.3.2014, p.)309

48 FR



FR

10.

exigences auxquelles il est demandé de dérogeriveau au moins équivalent
de protection de I'environnement est assure;

c) des descriptions et résultats d’essais prouyaeta condition visée au point b)
est satisfaite sont présentés.

La délivrance d’'une réception par type exemplkastnouvelles technologies ou les
nouveaux concepts est soumise a l'autorisatiorad&limmission. Cette autorisation
est donnée par un acte d’exécution.

Dans l'attente de la décision de la Commissiom Kautorisation, l'autorité
compétente en matiére de réception peut délivreedaption par type, qui revét
toutefois un caractére provisoire et n'est valaplee sur le territoire de I'Etat
membre concerné, et uniquement pour un type deumotrivert par la dérogation
sollicitée. L’autorité compétente en matiere deepfion en informe, sans délai, la
Commission et les autres Etats membres au moyen dassier contenant les
informations visées au paragraphe 2.

La nature provisoire et la validité territorialeniiée sont indiquées de maniére
visible dans le titre de la fiche de réception pgre ainsi que dans le titre du
certificat de conformité.

D’autres autorités compétentes en matiere deptidn peuvent décider d’accepter la
réception provisoire visée au paragraphe 4 surtégtitoire. Dans pareil cas, elles en
informent, par écrit, I'autorité compétente en maide réception concernée, ainsi
gue la Commission.

Le cas échéant, l'autorisation de la Commissi@ge au paragraphe 3 précise
également si sa validité fait 'objet de restrioso Dans tous les cas, la réception par
type est valable pour une durée d’au moins tremteisis.

Si la Commission décide de refuser son autdsisat’autorité compétente en
matiere de réception informe immédiatement le détende la réception provisoire
par type visée au paragraphe 3, si une telle réceptété délivrée, que celle-ci sera
révoquée six mois apres la date de refus de la Gesion.

Nonobstant la décision de la Commission de refgser autorisation, les moteurs
fabriqués conformément a la réception provisoirenaVexpiration de la validité de

celle-ci peuvent étre mis sur le marché dans tdat Fhlembre ayant accepté la
réception provisoire.

Les exigences visées aux paragraphes 4 et 5&mriées remplies par le chargement
des informations pertinentes sur la plateforme adimative centrale de I'Union
visée a larticle 42. Les documents de communicatieuvent également étre
envoyeés en format électronique sécurisé.

La Commission est habilitée a adopter, par daetes d’exécution, I'autorisation
visée au paragraphe 3. Ces actes d’exécution stmpités en conformité avec la
procédure d’examen visée a l'article 54, paragrapbhe

La Commission est habilitée a adopter, par déetes d’exécution, les modeles
harmonisés pour la fiche de réception par type ekltificat de conformité visés au
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paragraphe 4, y compris leurs informations esdérgieobligatoires. Ces actes
d’exécution sont adoptés en conformité avec laguoe d’examen visée a l'article
54, paragraphe 2, au plus tard le [31 décembre]2016

Article 34

Adaptation ultérieure des actes délégués et des astd’exécution

1. Lorsque la Commission autorise I'octroi d’uneatgtion conformément a l'article

33, elle prend immédiatement les mesures néecesspoar adapter au progrés
technologique les actes délégués ou d’exécutionerngs.

Lorsque la dérogation autorisée au titre de I'ErtB3 a trait a un aspect défini dans
un reglement de la CEE-ONU, la Commission propasarnendement au reglement
de la CEE-ONU concerné selon la procédure appkcablvertu de I'accord de 1958
révise.

2. Dés que les actes concernés ont été modifiége teestriction imposée par la

décision de la Commission autorisant la dérogaggirievee.

Si les mesures nécessaires pour adapter les adézpiéls ou d’exécution n'ont pas
été prises, la Commission peut, & la demande datlfembre qui a accordé la
réception et par une décision sous la forme d'ute atexecution adopté en
conformité avec la procédure d’examen visée aidlarb4, paragraphe 2, autoriser
I'Etat membre a prolonger la validité de la réceptpar type.

CHAPITRE IX

MISE SURLE MARCHE

Article 35
Obligations de notification pour les constructeurs

Le constructeur envoie a l'autorité compétente extiare de réception qui a procédé a la
réception UE par type, dans un délai de quaramigjours apres la fin de chaque année civile
et immédiatement apreés chaque date d’entrée emwigies nouvelles dispositions lorsque
les exigences du présent reglement sont modifi@gasnmédiatement apres toute autre date
qgue l'autorité arréterait, une liste indiquant &ie des numéros d’identification de chaque
type de moteur produit conformément aux exigeneeprésent reglement et a la réception
UE par type depuis la derniere date de notificatiordepuis la premiere date d’application de
ces exigences.

50 FR



FR

Si elles ne sont pas identifiees par le systemeoddication des moteurs, la liste visée au
premier alinéa doit indiquer les correspondancdseeles numeéros d’identification et les
types ou familles de moteurs correspondants etuegros de réception UE par type.

La liste visée au premier alinéa doit égalementqunel clairement tout cas dans lequel le
constructeur arréte la production d'un type de mmoteu d'une famille de moteurs
réceptionné(e).

Le constructeur conserve des exemplaires des [igedant une période minimale de vingt
ans apres la fin de la période de validité dedapg&on UE par type concernée.

Article 36
Mesures de vérification

1. L’'autorité d’un Etat membre compétente en matide réception qui accorde une
réception UE par type prend toutes les mesuresssaices dans le cadre de cette
réception pour vérifier, le cas échéant en cooméravec les autorités des autres
Etats membres compétentes en matiére de récelason,méros d’identification des
moteurs produits conformément aux exigences dieptégglement.

2. Une vérification supplémentaire des numéros ediiification peut avoir lieu a
I'occasion du contrble de la conformité de la pretchn décrit a I'article 25.

3. En ce qui concerne la vérification des numératentification, le constructeur ou
ses agents établis dans I'Union communiquent, tander, a I'autorité compétente
en matiere de réception qui le demande toutesnfesmations nécessaires sur les
clients du constructeur et les numéros d’identiftcades moteurs déclarés fabriqués
conformément a l'article 35. Au cas ou les motesost vendus a un constructeur
d’engins, de plus amples informations ne sont pgaises.

4. Si, a la demande de l'autorité compétente enemeatle réception, le constructeur
n'est pas en mesure de Vérifier les exigences dguage des moteurs visées a
I'article 31, la réception du type de moteur oulaléamille de moteurs concerné(e)

conformément au présent reglement peut étre retirdéegprocédure d’information
décrite a l'article 36, paragraphe 4, est mise ewree

CHAPITRE X

CLAUSESDE SAUVEGARDE

Article 37

Moteurs non conformes au type réceptionné
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1.

Lorsque des moteurs accompagnés d'un certifieatonformité ou portant une

marque de réception ne sont pas conformes au typela famille réceptionné(e),

I'autorité compétente qui a accordé la réception pHE type prend les mesures
nécessaires, y compris le retrait de la récepti@pdr type lorsque les mesures
prises par le constructeur sont inadéquates, @t €n sorte que les moteurs en
production soient mis en conformité avec le typelafamille réceptionné(e). Les

autorités de I'Etat membre compétentes en matiéreédeption notifient a leurs

homologues des autres Etats membres les mesuses.pri

Aux fins du paragraphe 1, les divergences ctéetapar rapport aux informations
figurant sur la fiche de réception UE par type @amglle dossier de réception sont
considérées, lorsque ces divergences n'ont pasuédt&Fisées conformément aux
dispositions du chapitre VI, comme constituant as de non-conformité au type ou
a la famille réceptionné(e).

Si une autorité compétente en matiere de rémeptbnstate que des moteurs
accompagnés d'un certificat de conformité ou pdrtame marque de réception

délivrée par un autre Etat membre ne sont pas ooe® au type ou a la famille

réceptionné(e), elle peut demander a 'autorité péetente ayant accordé la réception
UE par type de vérifier que les moteurs en produaatontinuent d’étre conformes au
type ou a la famille réceptionné(e). A la réceptifone demande en ce sens,
I'autorité compétente ayant accordé la réceptionpdEtype prend les mesures qui
s'imposent dans les meilleurs délais et, au plud, @dans les trois mois suivant la
date de la demande.

Les autorités des Etats membres compétentesatigrende réception s'informent
mutuellement, dans un délai d’un mois, du retraihd réception UE par type et des
motifs justifiant cette mesure.

Si l'autorité compétente qui a accordé la réoeptJE par type conteste la non-
conformité qui lui a été notifiée, les Etats mensbzencernés s’emploient a régler le
différend. La Commission est tenue informée et @de¢ au besoin, aux
consultations appropriées en vue de régler lereifie.

Article 38
Rappel de moteurs

Lorsqu’un constructeur qui s’est vu délivrer wéeeption UE par type est tenu,
conformément a l'article 20, paragraphe 1, du maglet (CE) n° 765/2008, de
rappeler des moteurs mis sur le marché, quiilsnsod@l non installés dans des
engins, au motif qu'ils constituent une violatiorage du présent reglement en ce qui
concerne la protection de I'environnement, il efoime immédiatement l'autorité
compétente qui a délivré la réception UE par typeas moteurs.

Le constructeur propose a l'autorité compétentenatiere de réception un ensemble
de solutions appropriées en vue de neutraliser itdation grave visée au
paragraphe 1. Cette autorité communique, sans, défisolutions proposées aux
autorités compétentes en matiére de réceptionudessaEtats membres.
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Les autorités compétentes en matiere de récepéitient a la bonne mise en ceuvre
de ces solutions dans leurs Etats membres respectif

Si les solutions sont jugées insuffisantes [mrtdrité compétente en matiére de
réception concernée ou si celle-ci estime qu’eliemt pas été mises en ceuvre
suffisamment rapidement, ladite autorité en infgrnsans délai, l'autorité
compétente qui a accordé la réception UE par type.

L’autorité compétente qui a accordé la réception hHE type informe alors le
constructeur. Si celui-ci ne propose pas et ne past en ceuvre des mesures
correctives efficaces, l'autorité compétente qucaordé la réception UE par type
prend toutes les mesures de protection requisesmypris le retrait de la réception
UE par type. En cas de retrait de la réception dEtype, I'autorité compétente en
matiere de réception informe, dans un délai d’'unisnmsuivant ledit retrait, le
constructeur, les autorités compétentes en matiéreéception des autres Etats
membres ainsi que la Commission, par lettre recamié& ou par un moyen
électronique équivalent.

Article 39
Notification des décisions et des voies de recours

Toute décision prise en application du présegtement et toute décision portant
refus ou retrait d’'une réception UE par type, idigtfon ou restriction de la mise sur
le marché d'un moteur ou exigeant le retrait d'uatenr du marché est diment
motivée.

Une telle décision est notifiée a l'intéresséaindication des voies de recours que
lui ouvre le droit en vigueur dans I'Etat membreoerné et des délais dans lesquels
il peut en faire usage.

CHAPITRE XI

REGLEMENTATIONS INTERNATIONALES ET COMMUNICATION
D'INFORMATIONS TECHNIQUES

Article 40
Acceptation de réceptions par type de moteurs égualentes

L’'Union peut reconnaitre, dans le cadre d’acsardiltilatéraux ou bilatéraux entre

elle et des pays tiers, I'équivalence entre legitimms et dispositions en matiére de
réception des moteurs établies par le présentmegleet les procédures établies par
des réglementations internationales ou de pays tier
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2.

Les réceptions par type et les marques de iiéoegtlivrées conformément aux
reglements de la CEE-ONU ou a leurs amendementslggguels 'Union a émis un
vote favorable ou auxquels I'Union a adhéré, tels définis dans I'acte délégué visé
au paragraphe 4, point a), sont considérées conguigadentes aux réceptions par
type et aux marques de réception délivrées confmenéau présent réglement.

Les réceptions par type délivrées conformément actes de I'Union visés dans
'acte délégué mentionné au paragraphe 4, poinsbht considérées comme
équivalentes aux réceptions par type délivréesocordment au présent reglement.

La Commission est habilitée a adopter, conforevdma l'article 55, des actes
délégués établissant:

a) laliste des réglements de la CEE-ONU ou deslaorendements pour lesquels
'Union a émis un vote favorable ou auxquels I'Uni@ adhéré et qui
s’appliguent a la réception UE par type des motetifamilles de moteurs a
installer dans des engins routiers non mobiles;

b) laliste des actes de I'Union relatifs a lad@nce des réceptions par type.

Ces actes délégues sont adoptés au plus tard tef&nbre 2016].

Article 41
Informations destinées aux FEO et aux utilisateurfinaux

Le constructeur ne peut pas communiquer aux B&E@ux utilisateurs finaux des
informations techniques relatives aux élémentsysé@lans le présent reglement qui
different des éléments approuvés par I'autorité mé&ente en matiére de réception.

Le constructeur met a la disposition des FEQewles informations utiles et les
instructions nécessaires a linstallation correditemoteur dans I'engin, y compris
une description des éventuelles conditions paries ou restrictions concernant
I'installation ou l'utilisation d’'un moteur.

Le constructeur met a la disposition des FEQewles informations utiles et les
instructions nécessaires destinées aux utilisatinmsix, décrivant notamment les
éventuelles conditions particulieres ou restridiotoncernant I'utilisation d’'un
moteur.

Nonobstant les exigences visées au paragrapbe@nstructeur met a la disposition
des FEO la valeur des émissions de dioxyde de warlfGQ) établie durant le
processus de réception UE par type et leur dorsteuttion de communiquer cette
information a l'utilisateur final de I'engin dansduel le moteur est destiné a étre
installé.

La Commission est habilitée a adopter, conforedma l'article 55, des actes
délégués établissant de maniére détaillée lesntdions et instructions visées aux
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paragraphes 2, 3 et4. Ces actes délégués sonttéada@u plus tard le
[31 décembre 2016].

Article 42
Plateforme et base de données administratives ceates de I'Union

La Commission établit une plateforme numériqumiaistrative centrale de I'Union
pour I'échange, par voie électronique, de donnéebirformations concernant les
réceptions UE par type. La plateforme est utilipéerr 'échange de données et
d’'informations entre les autorités compétentes atiare de réception, ou entre ces
dernieres et la Commission, dans le cadre du présglement.

La plateforme numérique administrative centmddel’Union comprend également
une base de données dans laquelle toute informpté&sentant un intérét en ce qui
concerne les réceptions UE par type accordées en &a présent réglement est
centralisée et rendue accessible aux autorités emmies en matiere de réception et
a la Commission. La base de données connecte $es ba données nationales a la
base de données centrale de I'Union, en cas ddcenrce sens avec les Etats
membres concernés.

Apres la mise en ceuvre des paragraphes 1 ed Zommission complétera la
plateforme numeérique administrative centrale denidn par des modules
permettant:

a) I'échange de données et d’informations visées tka présent réglement entre
les constructeurs, les services techniques, lesi@s compétentes en matiere
de réception et la Commission;

b) Il'acces public a certaines informations et desnéoncernant les résultats des
réceptions par type et des essais de conformis@mice.

La Commission est habilitée a adopter, par daetes d’exécution, les exigences
techniques détaillées et les procédures nécessait@sblissement de la plateforme
et de la base de données administratives centtal&&/nion visées dans le présent
article. Ces actes d’exécution sont adoptés enoowmite avec la procédure
d’examen visée a l'article 54, paragraphe 2, as tdtd le [31 décembre 2016].
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CHAPITRE XIlI

DESIGNATION ET NOTIFICATION DESSERVICESTECHNIQUES

Article 43
Exigences relatives aux services techniques

Les autorités compétentes en matiére de récemi@mrgées de la désignation
s’assurent, avant de désigner un service techmguspplication de l'article 45, que
ce dernier se conforme aux exigences énoncées aagrpphes 2 a 9 du présent
article.

Sans prejudice de l'article 46, paragraphe belwice technique est établi en vertu
du droit national d’'un Etat membre et est dotéadedrsonnalité juridique.

Le service technique est un organisme tiergpaddant du processus de conception,
de fabrication, de fourniture ou d’entretien du eustqu’il doit évaluer.

Un organisme appartenant a une association d'eigespou a une fédération
professionnelle qui représente des entreprisescipart a la conception, a la
fabrication, a la fourniture, a I'assemblage, ailisation ou a I'entretien des moteurs
gu'il évalue et soumet a des essais ou aux ingpecipeut, pour autant que son
indépendance et I'absence de tout conflit d'ines&tient démontrées, étre considéré
comme satisfaisant a la condition énoncée au pratia.

Le service technique, ses cadres supérieurs peisonnel chargé d’exécuter les
catégories d’'activités pour lesquelles ils ontd&signés conformément a I'article 45,
paragraphe 1, ne sont pas le concepteur, le cotetry le fournisseur ou le

responsable de I'entretien des moteurs qu’ils é@rdluni le mandataire des parties
exercant ces activités. Cela n’exclut pas l'uttiza de moteurs évalués visés au
paragraphe 3 du présent article qui sont nécessairdonctionnement du service
technique, ou l'utilisation de ces moteurs a des fiersonnelles.

Le service technique veille & ce que les activitésses filiales ou sous-traitants
n'affectent pas la confidentialité, I'objectivitéuolimpartialité des catégories
d’activités pour lesquelles il a été désigné.

Le service technique et son personnel acconeplides catégories d’activités pour
lesquelles ils ont été désignés avec la plus hauégrité professionnelle et la
compétence technique requise dans le domaine spi&ciét doivent étre a I'abri de
toute pression et incitation, notamment d’ordreaficier, susceptibles d’influencer
leur jugement ou les résultats de leurs travauxadtétion, notamment de la part de
personnes ou groupes de personnes intéresséspasukats.

Le service technique doit démontrer sa capacigxécuter toutes les catégories
d’activités pour lesquelles il a été désigné canfement a l'article 45, paragraphe 1,
en démontrant d’'une maniére satisfaisante poutdidé@ compétente en matiere de
réception chargée de la désignation qu’il dispose:
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a) du personnel ayant les compétences approplasespnnaissances techniques
et la formation professionnelle pertinentes, aqe I'expérience suffisante et
appropriée pour effectuer les taches en question;

b) de descriptions des procédures pertinentes Ipsuratégories d’activités pour
lesquelles il cherche a étre désigné qui garamtiske transparence et la
reproductibilité de ces procédures;

c) de procédures pour accomplir les catégoriestidids pour lesquelles il
cherche a étre désigné qui tiennent diment comptdedré de complexité de
la technologie du moteur en question et de la paturprocessus de production
(fabrication en masse ou en série) du moteur; et

d) des moyens nécessaires a la bonne exécutiothckess liées aux catégories
d’activités pour lesquelles il cherche a étre d#sigt d’'un acces a I'ensemble
des équipements et installations nécessaires.

Il démontre, en outre, a l'autorité compétente extiéne de réception chargée de la
désignation qu’il se conforme aux normes énumétéas les actes délégués adoptés
en application de l'article 46 qui sont applicablasx catégories d’activités pour
lesquelles il est désigné.

L'impartialité des services techniques, de lecadres supérieurs et du personnel
effectuant I'évaluation doit étre garantie. lls xéecent aucune activité qui puisse
compromettre leur indépendance de jugement ou ietégrité a I'égard des
catégories d’activités pour lesquelles ils sonigiés.

Les services techniques souscrivent une assurd@aesponsabilité civile en lien
avec leurs activités, & moins que cette resporitgabié soit couverte par I'Etat
membre en vertu de son droit national ou que ligatadn de la conformité ne soit
effectuée sous la responsabilité directe de I'i@mbre.

Le personnel d'un service technique est liélpasecret professionnel a I'égard de
'ensemble des informations qu’il obtient dans €esice de ses fonctions en vertu du
présent réglement ou de toute disposition de awational lui donnant effet, sauf a
I'égard de l'autorité compétente en matiére deptior chargée de la désignation ou
lorsque le droit de I'Union ou national I'exige.4d.droits de propriété sont protégeés.

Article 44
Filiales et sous-traitants des services techniques

Les services technigues ne peuvent sous-tre@ggaines de leurs activités pour
lesquelles ils ont été désignés conformément &dlard5, paragraphe 1, ou les faire
réaliser par une filiale qu'avec l'accord de l'aut® compétente en matiere de
réception chargée de la désignation.

Lorsque le service technique sous-traite cextaithches spécifiques liées aux
catégories d’activités pour lesquelles il a étéigiegs ou a recours a une filiale, il
s'assure que le sous-traitant ou la filiale répan® exigences définies a l'article 43
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et en informe l'autorité compétente en matiére @eeption chargée de la
désignation.

Le service technique assume l'entiere respoligakles taches effectuées par
I'ensemble de ses sous-traitants ou filiales, quelsoit leur lieu d’établissement.

Le service technique tient a la disposition ‘detobrité compétente en matiere de
réception chargée de la désignation les documemts@nts concernant I'évaluation
des qualifications du sous-traitant ou de la fliat les taches qu’ils ont exécutées.

Article 45
Désignation des services techniques

Les services techniques sont désignés pour ungusieurs catégories d’activités
définies ci-aprées, en fonction de leur domaineatametence:

a) catégorie A: services techniques qui effectusams leurs propres installations,
les essais visés dans le présent reglement;

b) catégorie B: services techniques qui supervissnéssais visés dans le présent
reglement, lorsque ces essais sont effectués dessinstallations du
constructeur ou dans celles d’'un tiers;

c) catégorie C: services techniques qui évaluentéefient régulierement les
procédures suivies par le constructeur pour veilela conformité de la
production;

d) catégorie D: services techniques qui supervisargffectuent les essais ou les
inspections pour la surveillance de la conform@dadproduction.

Une autorité compétente en matiere de récepian étre désignée comme service
technique pour une ou plusieurs des activités sia@égparagraphe 1.

Les services techniques d’'un pays tiers, awjuesceux désignés conformément a
I'article 45, peuvent étre notifiés aux fins datiee 49, mais uniquement si une telle
acceptation de services techniques est prévuenpacaord bilatéral entre I'Union et
le pays tiers concerné. Cette disposition n’emp@etseun service technique établi en
vertu du droit national d’'un Etat membre conformétrée 'article 43, paragraphe 2,
d’établir des filiales dans des pays tiers, a diboali que ces filiales soient
directement gérées et contrélées par le servitwmitgpee désigné.

Article 46

Services techniques internes accrédités du consttear

Le service technique interne accrédité d’'un taoteur ne peut étre désigné qu’en
ce qui concerne les activités de catégorie A, pesrexigences techniques pour
lesquelles I'essai en interne est autorisé parcta @ légué adopté en application du
présent reglement. Ce service technique constihgeentité séparée et distincte de
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I'entreprise et ne participe pas a la conceptienfdbrication, la fourniture ou
I'entretien des moteurs qu’il évalue.

2. Le service technique interne accrédité répomdeaigences suivantes:

a) outre sa désignation par l'autorité compétentmatiére de réception d’un Etat
membre, il est accrédité par un organisme natiofedcréditation, tel que
défini a l'article 2, point 11, du reglement (CE) #65/2008 et conformément
aux normes et a la procédure visées a l'articldutgrésent reglement;

b) le service technique interne accrédité et sasgmmel constituent une unité
identifiable sur le plan organisationnel et dispasau sein de I'entreprise dont
ils font partie, de méthodes d’établissement dppads qui garantissent leur
impartialité et le démontrent a I'organisme natiafiaccréditation compétent;

c) ni le service technique interne accrédité ni pamsonnel ne participent
aucune activité susceptible de nuire a lI'indépeondate leur jugement ou
leur intégrité dans le cadre des catégories d'ié&sipour lesquelles ils ont été
désignés;

a
a

d) le service technique interne accrédité foureis services exclusivement a
I'entreprise dont il fait partie.

3. Le service technique interne accrédité n’a poin d’étre notifié a la Commission
pour les besoins de l'article 49, mais des inforomst sur son accréditation sont
fournies par I'entreprise dont il fait partie our fiarganisme d’accréditation national
a l'autorité compétente en matiére de réceptiorrgéea de la désignation, a la
demande de celle-ci.

4. La Commission est habilitée a adopter, conforevdma l'article 55, des actes
déelégués établissant les exigences techniques lesguelles I'essai en interne est
autorisé, comme prévu au paragraphe 1. Ces adtapuidé sont adoptés au plus tard
le [31 décembre 2016].

Article 47

Procédures relatives au niveau de performance etl&valuation des services techniques

Afin de garantir que les services technigues répohdu méme niveau élevé de performance
dans tous les Etats membres, la Commission estithaba adopter des actes délégués
conformément a I'article 55 en ce qui concernenlasnes auxquelles les services techniques
doivent se conformer, ainsi que la procédure radadi leur évaluation selon I'article 48 et a
leur accréditation selon l'article 46.

Article 48
Evaluation des compétences des services techniques

1. L’autorité compétente en matiére de récepticargde de la désignation établit un
rapport d’évaluation démontrant que le servicenepke candidat a fait I'objet d’une

59 FR



FR

évaluation concernant son respect des exigencesédent reglement et des actes
déelégués adoptés en application de ce dernier.aPport peut comprendre un
certificat d’accréditation émis par un organismacdréditation.

L’évaluation sur laquelle s’appuie le rapporséviau paragraphe 1 est effectuée
conformément aux dispositions énoncées dans urdatdgué adopté en application
de l'article 55. Le rapport d’évaluation fait I'aj d’une révision au moins tous les
trois ans.

Le rapport d’évaluation est communiqué, sur deteaa la Commission. En pareil

cas, lorsque I'évaluation ne repose pas sur uificattd’accréditation émis par un

organisme d’accréditation national attestant quedevice technique respecte les
exigences du présent reglement, l'autorité compéteam matiere de réception

chargée de la désignation soumet a la Commissismadeuments probants attestant
de la compétence du service technique et des nsepuses pour garantir que ce
service technique fait 'objet d’un suivi régulige la part de I'autorité compétente en
matiere de réception chargée de la désignatiogpetnd aux exigences du présent
reglement et des actes delégués adoptés en ajgplidatce dernier.

L'autorité compétente en matiére de réceptionaglintention de se faire désigner
comme service technique conformément a [larticle géragraphe 2, apporte la
preuve de sa conformité au moyen d'une évaluatiéalisée par des contrbleurs
indépendants, de l'activité sur laquelle porte diénation. Ces contréleurs peuvent
provenir du méme organisme pour autant qu’ils doiEmés de maniére autonome
par rapport au personnel exercant I'activité fdisaibjet de I'évaluation.

Le service technique interne accrédité resgestdispositions pertinentes du présent
article.

Article 49
Procédures de notification

Les Etats membres notifient & la Commissiony phiaque service technique qu'ils
ont désigné, la dénomination, l'adresse, y comjiadresse électronique, les
personnes responsables et la catégorie d'actividési que toute modification
apportée postérieurement a ces désignations.

Un service technique ne peut exercer les agtiwitsées a l'article 45, paragraphe 1,
au nom de l'autorité compétente en matiére de tiEcep/E par type chargée de la
désignation que s'’il a été préalablement notifi@ &ommission conformément au
paragraphe 1 du présent article.

Un méme service technique peut étre désign@lpaieurs autorités compétentes en
matiére de réception chargées de la désignatiootéié par les Etats membres de
ces derniéres indépendamment de la catégorie owatégories d’activités qu'il
exercera conformément a I'article 45, paragraphe 1.

La Commission est avertie de toute modificapertinente apportée ultérieurement a
la désignation.
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Lorsqu’une organisation spécifique ou un orgari€ompétent exercant une activité
qui ne figure pas parmi celles visées a l'artidde garagraphe 1, doit étre déesigné(e)
en application d’'un acte délégué, la notificatiodie conformément au présent
article.

La Commission publie, sur son site internefjste et les coordonnées des services
techniques notifiés conformément au présent article

Article 50
Modifications apportées aux désignations

Lorsqu’une autorité compétente en matiére deptéan chargée de la désignation a
établi ou a été informée qu’un service technigueltua désigné ne répond plus aux
exigences définies dans le présent réglement, &l i s’acquitte pas de ses
obligations, ladite autorité soumet la désignatodes restrictions, la suspend ou la
retire, selon le cas, en fonction de la gravitérdanquement au regard des exigences
requises ou des obligations & satisfaire. L’Etamime qui a notifié ce service
technique en informe immédiatement la Commissian.dommission modifie les

informations publiées visées a l'article 49, paapiye 6, en conséquence.

En cas de restriction, de suspension ou deitreiigala désignation, ou lorsque le

service technique a cessé ses activités, 'autooibdpétente en matiere de réception
chargée de la désignation prend les mesures aupgdent pour faire en sorte que
les dossiers dudit service soient traités par ureaervice technique ou tenus a sa
disposition ou a celle de l'autorité chargée dsueveillance du marché qui en fait la

demande.

Article 51
Contestation de la compétence des services techrégu

La Commission enquéte sur tous les cas dangdissglle a des doutes ou est avertie
de doutes quant a la compétence d’un service tgelrou au fait qu’il continue a
remplir les exigences qui lui sont applicables sta&quitter des responsabilités qui
lui incombent.

L'Etat membre de l'autorité compétente en matide réception chargée de la
désignation communique a la Commission, sur demaiudges les informations
relatives au fondement de la désignation ou au tieaide la désignation du service
technique concerné.

La Commission s’assure que toutes les informatsensibles obtenues au cours de
ses enquétes sont traitées de maniere confidentiell

Lorsque la Commission établit qu’un service teghe ne répond pas ou ne répond
plus aux exigences relatives a sa désignation, egllénforme I'Etat membre de

l'autorité compétente en matiére de réception e la désignation, en vue de
définir, en concertation avec cet Etat membreesures correctives nécessaires et

61 FR



FR

demande a I'Etat membre concerné de prendre casr@sesorrectives, y compris le
retrait de la désignation si nécessaire.

Article 52
Obligations opérationnelles des services techniques

Les services techniques exécutent les catégaetvités pour lesquelles ils ont été
désignés au nom de l'autorité compétente en matlereeception chargée de la
désignation et dans le respect des procéduresldaivm et d’essai prévues dans le
présent réglement et ses actes délégués.

Les services techniques supervisent ou effectuentr@mes les essais requis pour
la réception ou les inspections mentionnées dapekent reglement ou dans I'un de
ses actes délégués, sauf lorsque d'autres procedordg autorisées. Les services
techniques ne peuvent pas effectuer des essaigvdastions ou des inspections
pour lesquels ils n'ont pas été diment désignésleuar autorité compétente en

matiere de réception.

A tout moment, les services techniques:

a) permettent a leur autorité compétente en matéreéception chargée de la
désignation, le cas échéant, d'assister a I'évialnade la conformité qu’ils
effectuent; et

b) sans préjudice de l'article 43, paragraphe Qe=t’article 53, transmettent a
leur autorité compétente en matiere de réceptiangée de la désignation les
informations qu’elle pourrait leur demander surdagégories d’activités qu'ils
exécutent relevant du champ d’application du priéssgiement.

Lorsqu’'un service technique constate qu'un conttur n'a pas respecté les
exigences définies dans le présent reglement, ihfenme I'autorité compétente en

matiere de réception chargée de la désignation power celle-ci demande au

constructeur de prendre les mesures correctives’iquposent et qu’elle ne délivre

pas de fiche de réception UE par type tant quenkesures correctives appropriées,
jugées satisfaisantes par l'autorité compétentmaiiere de réception, n’ont pas été
prises.

Lorsqu’un service technique agissant au nomadradrité compétente en matiere de
réception chargée de la désignation constate, ldacedre du suivi de la conformité
de la production postérieur a la délivrance deidhef de réception UE par type,
qgu’'un moteur n'est plus conforme au présent regigmee service en informe

l'autorité compétente en matiére de réception dreamde la désignation. L'autorité
compétente en matiere de réception prend les neguies’imposent comme le

prévoit I'article 25.

Article 53

Obligations d’information incombant aux services tehniques
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Les services techniques informent leur autaritlpétente en matiére de réception
chargée de la désignation des faits suivants:

a) toute non-conformité constatée susceptible denelolieu au refus, a la
restriction, a la suspension ou au retrait d’'unkdide réception UE par type;

b)  toute circonstance influant sur la portée owtmwditions de leur désignation;

c) toute demande d’information recue des autodtésgées de la surveillance du
marché concernant leurs activités.

Sur demande de leur autorité compétente en maatié réception chargée de la
désignation, les services techniques transmetenirdormations sur leurs activités
dans le cadre de leur désignation, ainsi que siie @utre activité exercée, y compris
des activités transfrontaliéres et de sous-traitanc

CHAPITRE XIII

ACTESD’EXECUTION ET ACTESDELEGUES

Article 54
Procédure de comité

La Commission est assistée par le «comité tgalenpour les véhicules a moteur»
institué a larticle 40, paragraphe 1, de la dikec2007/46/CE du Parlement
européen et du Conseil. Ledit comité est un comaitésens du reglement (UE)
n° 182/2011.

Lorsqu’il est fait référence au présent paradgeadarticle 5 du réeglement (UE)
n° 182/2011 s’applique.

Article 55
Exercice de la délégation

Le pouvoir d'adopter des actes délégués cordéi@@ Commission est soumis aux
conditions fixées au présent article.

Le pouvoir d’adopter des actes délégués visticle 3, a I'article 17, paragraphe 5,
a l'article 18, paragraphe 2, a l'article 23, paagipe 11, a I'article 24, paragraphe 4,
a l'article 25, paragraphe 6, a l'article 31, paegdpe 5, a I'article 32, paragraphe 5, a
I'article 40, paragraphe 4, a l'article 41, pargdra 5, a l'article 46, paragraphe 4, et
a l'article 47 est conféré a la Commission pour p@égode de cing ans a compter du
[insérer la date: entrée en vigueur].
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La délégation de pouvoir visée a I'article Batticle 17, paragraphe 5, a I'article 18,

paragraphe 2, a l'article 23, paragraphe 11, &dlar24, paragraphe 4, a I'article 25,

paragraphe 6, a l'article 31, paragraphe 5, aidlarB2, paragraphe 5, a I'article 40,

paragraphe 4, a l'article 41, paragraphe 5, adlard6, paragraphe 4, et a l'article 47
peut étre révoquée a tout moment par le Parlememtpéen ou le Conseil. La

décision de révocation met fin a la délégation devpir qui y est précisée. La

révocation prend effet le jour suivant celui depleblication de ladite décision au

Journal officiel de I'Union européenne ou a unesddtérieure qui est précisée dans
ladite décision. Elle ne porte pas atteinte a ledité des actes délégués déja en
vigueur.

Aussitét gu’elle adopte un acte délégué, la Cawion le notifie au Parlement
européen et au Conseil simultanément.

Un acte délégué adopté en vertu de l'articlde,l'article 17, paragraphe 5, de
l'article 18, paragraphe 2, de [larticle 23, pagare 11, de [larticle 24,

paragraphe 4, de [larticle 25, paragraphe 6, detidla 31, paragraphe 5, de
l'article 32, paragraphe 5, de I'article 40, paegure 4, de l'article 41, paragraphe 5,
de l'article 46, paragraphe 4, et de l'article 4@ntre en vigueur que si le Parlement
européen ou le Conseil n'a pas exprimé d’objectidanss un délai de deux mois a
compter de la notification de cet acte au Parleneembpéen et au Conseil ou si,
avant I'expiration de ce délai, le Parlement eueopét le Conseil ont tous deux
informé la Commission de leur intention de ne pgwriener d’objections. Ce délai

peut étre prolongé de deux mois a l'initiative dul®mnent européen ou du Conseil.

CHAPITRE XIV

DISPOSITIONSFINALES

Article 56
Sanctions

Les Etats membres prévoient des sanctions edecamlation du présent réglement
par des opérateurs économiques ou des FEO. llsngmertoutes les mesures
nécessaires pour assurer I'application de cesisasctLes sanctions ainsi prévues
sont effectives, proportionnées et dissuasives. Et#s membres notifient ces
dispositions a la Commission au plus tard le [iesé& date: deux ans aprés I'entrée
en vigueur] et avisent cette derniére, sans ddaipute modification ultérieure.

Les types de violations qui donnent lieu a @gg8ons comprennent:

a) les fausses déclarations, notamment au courprdeédures de réception, des
procédures conduisant a un rappel ou des procéchlatives aux dérogations;
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h)

)
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la falsification des résultats des essais endeula réception UE par type ou de
la conformité en service,

la dissimulation de données ou de spécificatimthniques qui pourraient
entrainer un rappel, un refus ou un retrait dé¢aption UE par type;

le recours a des stratégies d’invalidation;
le refus de donner acces a des informations;

la mise sur le marché de moteurs soumis a rirepans ladite réception, ou la
falsification de documents ou de marquages a &stt ef

la mise sur le marché de moteurs de transittoiengins dans lesquels ces
moteurs sont installés en violation des dispositi@iatives aux dérogations;

le non-respect des restrictions relatives dlisation des moteurs énoncées a
I'article 4;

la modification d’'un moteur de telle sorte gwerhoteur n’est plus conforme
aux spécifications de sa réception par type;

linstallation d’'un moteur dans un engin pour euntilisation autre que
I'utilisation exclusive prévue a l'article 4;

la mise sur le marché d’'un moteur visé a I'éeti82, paragraphe 4, destiné a
étre utilisé dans une application autre que celtégues dans cet article.
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Article 57
Dispositions transitoires

Sans préjudice des dispositions des chapitretsill, le présent réeglement n’invalide
aucune réception UE par type avant les dates de mus le marché de moteurs
visées a lI'annexe lll.

Les autorités compétentes en matiere de récepéaavent continuer d’accorder des
réceptions par type conformément a la |égislatiertipente applicable a la date
d’entrée en vigueur du présent reglement jusqui@abes obligatoires de réception
UE par type de moteurs visées a I'annexe lll.

Par dérogation au présent reglement, les moéganrst déja obtenu une réception UE
par type conformément a la |égislation pertinergpliaable a la date d’entrée en
vigueur du présent réglement, ou satisfaisant axigerces énoncées par la
Commission centrale pour la navigation du Rhin (MR adoptées en tant que
CNR étape I, dans le cadre de la convention denid@m pour la navigation du
Rhin, peuvent continuer d’étre mis sur le marctegjiaux dates de mise sur le
marché de moteurs visées a I'annexe lll.

Dans pareil cas, les autorités nationales n’inserti, ne restreignent ni n’entravent la
mise sur le marché de moteurs conformes au tygptiéané.

Les moteurs qui ne sont pas soumis a une récepér type au niveau de I'Union a
la date d’entrée en vigueur du présent réglemeamigre continuer d’étre mis sur le
marché en vertu des régles nationales en viguewad échéant, jusqu’aux dates de
mise sur le marché de moteurs visées a I'annexe |l

Sans préjudice de l'article 5, paragraphe 3 detl'article 17, paragraphe 2, les
moteurs de transition et, le cas échéant, les endgms lesquels ils sont installés
peuvent continuer d'étre mis sur le marché durantpériode de transition, a
condition que la date de production de ces engiitsamtérieure a un an apres le
début de la période de transition.

Pour les engins de catégorie NRE, les Etats menatutesisent une prolongation de
douze mois de la période de transition et de langérde douze mois mentionnée au
premier alinéa pour les FEO dont la production afllautotale est inférieure a
cinquante engins mobiles non routiers équipés deur®a combustion. Aux fins du
calcul de la production annuelle totale visée damsésent paragraphe, tous les FEO
qui sont sous le contréle d'une méme personne ghgsbu morale sont considérés
comme constituant un FEO unique.

Sous réserve des dispositions énoncées au gphagb, les moteurs de transition
conformes aux types de moteurs ou aux familles akeuns dont la réception UE par
type n’est plus valide en vertu de I'article 29¢rggaaphe 2, point a), peuvent étre mis
sur le marché, dans la mesure ou:

a) ils étaient couverts par une réception UE ppe ten cours de validité au
moment de leur production, mais n'ont pas été midesmarché avant que la
validité de ladite réception n’expire; ou
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b) ils n'étaient pas réglementés au niveau de bdrd la date d’entrée en vigueur
du présent reglement.

Le paragraphe 6 ne s’appligue que pendant unedeédde:

a) dix-huit mois a compter de la date de mise sunarché de moteurs visée a
I'annexe lll, dans le cas indiqué au paragraph@dmier alinéa,

b) trente mois a compter de la date de mise sumdeché de moteurs visée a
I'annexe lll, dans le cas indiqué au paragraptdeBxieme alinéa.

Les constructeurs s’assurent que les moteutradsition sont munis d’'un marquage
indiquant la date de production du moteur. Cetferimation peut étre apposée ou
inscrite sur la plaque réglementaire du moteur.

Article 58

Rapport

Au plus tard le 31 décembre 2021, les Etats mesnimforment la Commission de
I'application des procédures de réception UE paoetgtablies dans le présent
reglement.

Sur la base des informations communiquées ertu vdu paragraphe 1, la
Commission présente, au plus tard le 31 décemi22,2ih rapport au Parlement
européen et au Conseil sur I'application du présagiement.

Article 59

Réexamen

Au plus tard le 31 décembre 2020, la Commispi@sente un rapport au Parlement
européen et au Conseil sur:

a) [I'évaluation de nouvelles possibilités de répuctdes émissions de polluants,
réalisée sur la base des technologies disponiblsme analyse colt/bénéfice;

b) le recensement des types de polluants potemtietit pertinents qui ne relévent
pas actuellement du champ d’application du présgiement.

Au plus tard le 31 décembre 2025, la Commispi@sente un rapport au Parlement
européen et au Conseil sur:

a) lerecours aux clauses dérogatoires prévuestile 32, paragraphes 3 et 4;

b) le suivi des résultats des essais sur les @nssrisés a l'article 18, et les
conclusions concernant ces résultats.

Les rapports visés aux paragraphes 1 et 2 repese une consultation des parties
concernées et tiennent compte des normes euromeaheinternationales
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correspondantes en vigueur. lls sont accompagaésad échéant, de propositions
législatives.
Article 60
Abrogation
Sans préjudice des paragraphes 1 a 4 de l'arfigléaSdirective 97/68/CE est abrogée avec
effet au £ janvier 2017.
Article 61
Entrée en vigueur et application

1. Le présent réglement entre en vigueur le vingtiéjour suivant celui de sa
publication awournal officiel de I'Union européenne

2. Il s’applique a compter dii"Janvier 2017.

A compter de la date visée au paragraphe 1, |l@sit@ist nationales ne peuvent pas
rejeter la demande d’un constructeur en vue dérbod’une réception UE par type a

un nouveau type de moteur ou une nouvelle famélendteurs ni interdire leur mise

sur le marché lorsque le moteur ou la famille deéemms concerné(e) est conforme
aux exigences visées aux chapitres II, Ill, IV &1.V

Le présent reglement est obligatoire dans tousEssents et directement applicable dans
tout Etat membre.

Fait a Bruxelles, le

Par le Parlement européen Par le Conseil
Le président Le président
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